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Description du véhicule 52AFA4

0 GENERALITES

0.1 Constructeur : RENAULT V. 1., 99, Route de LYON, 63802 - SAINT PRIEST.
0.2 Margue : RENAULT.
03  Genre: Camion ou chassis-cabine pour CAM ou VASP ou chassis nu pour CAM ou VASP
(Catégorie intenationale N2).
04  Types:52AFA4,
31L- 36C - 36L - 41L - 46L
Versions : (dépendant de l'empattement)
31 - Empattement : 3,130 m
36 - Empattement : 3,630 m
41 - Empattement: 4,130 m
46 - Empattement : 4,630 m
gl Variantes : (dépendant du porte-&-faux arriére),
Ll G (porte-a-faux cour)
L (porte-&-faux long)
Pour un empattement donné, C et L permettent de différencier 2 porte-a-faux arriére.
0.5 . Puissance administrative : § CV.

CONSTITUTION GENERALE

Nombre d'essieux et de roues : 2 essieux.
- Essieu 1 : 2 roues simples,
"Essieu 2: 2 roues jumelées
Les essieux sont numeérotés de lavant vers l'arriére,
111 Emplacement des roues motrices : essieu 2.
1.1.2" Emplacement des roues directrices : essieu 1.
1.2 Dimensions des pneumatiques : série: 19575R 16 C 10?.’105 N.
aption: 205/75R 16 C 110108 N.
‘Scnt également admissibles tous les pneumatiques satisfaisant aux candmons ‘sulvantés :
- indice charge égal ou supérieur 4 ; 107/104
F - indice vitesse égal ou supérieur & : M
1.3 Constitution du chéssis : longerons et traverses en tole d'acier. i
1.3.1 Section des longerons : 160 x 60 x 4 sauf version 46L : 162 x 61 x 5 W

.14 Emplacement et disposition du moteur ; au-dessus de l'essieu 1 dans l'axe longitudinal du
: _vehicule,

1.5 " Emplacement de la cabine de conduite : & hauteur du moteur.

2 POIDS ET DIMENSIONS (kg et m) :

21 Poids total autorisé en charge : 5010 : 5010

22  Poids total roulant autonse Néant 8510
Sl T B hge Ml Admiecible-gun fae-amaintit. - = -

241 Surlessieu: ' : 1950

242 Surlessieu?: ° ' 3520

‘25 Voie avant: : 1,678

26 © Voie arriére : 1,600

.CHASS!S-QABINE (Cabine Simple) p

»+ Versions: 3L 36C 3L 1L 4L

27  Empatiement: 3130 3630 3630 4,130 4,630

28 Poids & vide du véhicule en ordre de marche.
Ces poids peuvent augmenter en fonction des
options d'équipements, dans la limite de 8 % :

280 Total: . 1991 2002 2027 2051 2085

281 Surlessieut: . v oo 1334 1367 1358 1399 1434

282 Surlessieu2: . . : 657 B35 ' 669 652 651

29 | Porte-a-faux avant: i 0,950

210" Porie-a-faux arriére : "' 1,080 0830 1,380 1,780 1,340
3211 Longueur hors-tout : 5160 5410° 5960 6,860 6,920

.*2112 Largeur hors-tout : 2,043
LIMITES POUR VEHICULES CARROSSES (Cabine S.rmpfe)

29  Porte-a-faux avant : ' 0,950

210 Porte-a-faux arriére : 0830 1,380 1780 1,340

211 Longueur hors-tout : L 5410, 5960 6,860 6,920

212 Largeur hors-tout : 2043

LIMITES POUR VEHICULES CARROSSES (Cabine Double)

29  Porte-afaux avant: 0,950

210  Porte-a-faux arriére ;

2.10.1 Mini sans ferrure ni accessoire : 0830 0830 1,458 2162

2.10.2 Maxi sans ferrure ni-accessoire : 1480 1480 1,980 2,480

2.10.3. Maxi avec ferrures et accessoires : 1600 1,600 2100 2,600

2.11.¢ Longusur hors-loutmaxi ;- - 6,180 6180 7,180 8,180
©212  Largeur hors-tout maxi (Voir point 10.1.3) : 2,300

213 Intervalle des positions autorisées pour le centre
~ -de-gravité de la charge en avant de l'essieu 2:
2.13.1 Distance mini: = - ' 0,000 0000 0,000 ‘0,000

2.13.2 Distance maxi : 3325 0325 0261 0,159
214 Distance mini de l'enirée de carrosserie
alaxe de lessieu 1 : 2150

2.15 Charge uti'e maximale autorisée aux
limiles indiquées au paint 2.13 :
2.15.1 Toules les places assises occupées : 801 776 TS0 M7
2.15.2 Conducteur seul abord ; * . 1251 1226 1201 1167
216 Plaque oudispositif équivafent fixé dans le compartiment
marchandises ou la cabine, précisant les charges utiles
‘maximales pouvant étre transportées lorsque :
- foutes les places assises sont occupées
- le conducteur estseul & bord )ik "du véhicule .

 ‘MEHICULES CARROSSES (fourgon avec cabine Srmple exciuswemem)

Version : L 4L
27 Empattement: .~ 3630 4130

© 28  Poids & vide du véhicule en. ordre de marche. ; A

Ces poids peuvent augmenter en fonction des Sl -

oplions déqmpem.,nis dans la limite de 8,% ;, sl 3 g i
280 Total: : 2501 2596
281 Surlessieut: ¥ 1419 1350
282 Surfessigu2: -7 .= s 1082.. . 1246
29  Porle-a-faux avant : 0,850
210 Porte-a- faux arriére : 1,420 1,420
21 Lcmgueurhors fout : 6,000 6,500

g 12 _ Largeur hors-tout : 2043 -
Tnervaife Ces posthions aulcrisées pour ié centre e

. de gravité de ia chatge én avant de I'essieu 2 :

2.13.1 Distarice : Fy 0,530 0,780
CHASSISNU -~ =7 '
Versions: . o 3L 4L 46L
2 Empattement: & ° . 3130 i 4130 4,630
28 - PBids avide du véhicule r ordre de marche.
ki Cé4 paids peuvent augmenter en fonction des
optians d équspemenls dans {alimite de 8 % :
2.80 Total: 1853 1915 1921
281 Surlessieut: .- 2 1167 . 1189 1221
282 Surlessiou?: 686 - : . 716 700
29 Poﬂe«a{aux avant.® - - -—0,950
210 Pore&fax arriére : ) .. 1080 1,780 1,340
211 Longtieur Jars-tout: ’ 5160, ., 6,860 . 6,920
212 Largew Wfs-toibre = L2012

LIMITES Pobﬁ VEHICULES CARROSSES (Chéssis }ru)_
28 Poids3 a wde du véhicule eri-ordre de marche.Va-
leurs I|m|[es miniales pour le véhicule carrossé :

JA poser lors du camossage ST T

.28 Poids & vide du véhicule en ordre de marche.

280 Total:. . 1970
! gf:r\:zousr?;m ites minimales pour e véhicule 281 Réparitd; e
280 Total: 1970 ) 2.8"1.1 ESS!QU 1 880
281 Répartion de celle masse : 2812Essiau2:, 745
28.1.1 Essieu 1 - 880 29  Porte-a-faix avant: o 0,950
2.8.1.2Essiey 2: 745 ; ) 2,12 Largeur hors-lout maxi (voir point 10.1.3): 2.3Q0
29 Porte-3-fau avant - 0,950- NOTA : Pour les véhicules munis d'un ralentisseur additionnel {voir paint 7.9) il est admis :
210 Porte-a-faux arridre ;- a) Augmentei le poids total aulorisé en charge (2.1) et le poids total roulant aulorisé {2.2) d'une
2:10.1 Mini sang ferrurs ni accessoire * 0,830 1,147 1113 1592 2078 valeur égale au poids de ce ralentisseur, des accessoires et ferrures nécessaires ason
2:40.2 Maxi sans ferrure ni accessoire - 1730 2230 2230 2684 3,009 mantage e.4 son fonclionnement, et ce, dans la limite de 500 kg.
210.3 Maxi-avec ferrures et accessoires : 1,850 2350 2350 2804 3,129 b)’ Augmenter la'charge maximale admissible sur 'essieu 2 (2.4.2) dans la limite des 400 kg.
241 Longueur hors-tout maxi ; 5929 6929 6929 7884 8708 £ :
212 Largeur hors-tout maxi- {Voir point 10.1.3) : 2,300 3. MOTEUR (EURO II)
213 Intervalle des positions autorisées paur le centre ! Variante 1 Variante 2
+ de gravité de la-charge en avant de l'essieu 2 31 Dénomination : 8140.43C 8140435

2.13‘1 Distance mini : 0,000 0000 0000 0023 0110
2.18.2 Distance maxi: ; 0450 0542 0558 0569 0576
2.4 Distance mini de I'entrée de carrosserie '
alaxe de l'essieu 1: : 1,400
CHASSIS CABINE {Cabme Double) /
Versions : - BC 3L 4L 46L
27  Empattement: 3630 3,630 4,130 4,630

28  Poids & vide du véhicule en ordre de marche.
Ces poids peyvent augmenter en fonction des
opfions d'équipements, dans la limile de 8 % : .

280 Total: 2174 2199 2224 2258

281 Surlessieu]: - 1414 1406 1462 1509

28.2 .Surlessiey 2: g 760 793 782 749

311 Margue;: SOFIM. -

3.2 Description générale :

3.21 Type : moteur & combustion & pistons en mouvement linéaire et vilebrequin. Suralimentation
. par commpresseur entrainé par les gaz d'échappement.

3:2.2° Cycle : Diesel,

3.23 Nombre detemps : 4.

3.3 Nombre etdisposﬂmn des cylindres : 4, en ligne.

34" Dimensions: - .

341 Alésage (mm): 94,4,

3.4.2 Course (mm): 100.

34.3 Cylindrée (cmd)-:-2800. 3

35  Rapport volumétrique de compression : 191 = 181

36  Puissancemaximale (kW CEE) : m 1 92

M. T



an

37  Régime de puissance maximale (tr/min) : 3500 + 36005 - @
38  Couple maximal (mdaN CEE) : * 25 ©520° Py
38. Regime de couple maximal (trimin) : 1800 1800 <0
310 Régime de rotation’ maximal (tr/min) : 4200450 "+ 4200450 - o0
Carburant utilisé : gazole. A
342 Réservoir de carburant : 75, 100 et 140 litres a droite "
3.13 © Mode d'alimentation du moteur : par injécteurs mécanigues (rampe commune sur 439).
314 Type defiltre 3 air : sec. ) g
315 Allumage : par compression. ' * Tha
316 Tension d'alimentation des circuits électriques V) 12. ozt 502
318 Refroidissement du moteur : par circulation deau forcée el radiateur avec’ venlﬂateur
débrayable. ; :
319 Nombre de sﬂenmeux d‘échap ment : s SR
-variante 1 ; 1+ 1 pot catalyique S bz f_- gt
- variante 2 1 foar 1 B
3.20 Niveau sonore au point fixe : le chassis nu devra subir une recept\on complaruenta re mveau
sonore aprés camossage. & Ciyss
3.20.1 Valeur du niveau sonore (dBA) : H BD 79 ¢
3 s LU ST SRR S R T
3.20.2 Régime de rotation correspandant (fiimin) : 2700 <172t e i

3.20.3 Position de la sortie de '4chappement :

e

. Course (mim); 100, 7 "o

- dans I'empattement vers |'arriére, coté gauche du vehicu e (H)
- vertical derrigre la cabine cBté gauche (V).

‘Emplacement du symbole de la valeur oomnee du'coéfficient o' absarpnon (moteur Brésef)

sur plaque cansln.lcteur

MOT_EU_R(EURO My - oo

Variante 3 ’.,"' ":\ifaﬁ;énlef 4 Variante 5
Dénomination : 8140.438 8140435 4 814-3_43}(
Margue : SOFIM i o b e w 1 :
x [ 3

Descriplion generale ML e
Type : moteur & combiistion 3 p|slans en mouvemenl inéaire elwﬁebrequm Surmlmentallon
par compresseur entrainé par les gaz d' echappemenL |
Cycle : Diesel. ; L I g
‘Nombre de temps : 4; " T g
Nembre et dispasition dES cyimdles 4 én lig
Dimensions :
Alésage (mm): 94,4,

Cylindrée {cm?) : 2800.

=181 1811~

4, 1‘8!1‘ '

Moteurs variantes 2 et 5 : 7 L5 &
Comninqisons Rapports < Rappdrs: | Démultiplications | Vitesses a1000
A dés vitesses - ' de boite “¥'|" "-de’pont fotales trimin (en km/h)
S T [0 A TABT3 V| 14556 1/30,662 14,166
2éme 1/3,95 Autre rapport M7,9% ° |- 7,008
o geme 172,56 “#/F '~ possitle " 111,863 10,952
4éme 11,78 1141 118,110 s
Geme 11,29 139" /5878 1 B wii21,735 0
Beme 111,00 137 "1/4,556 28,038 °
AR 116,10 1/3,545 1127,792 4,506

Les rapports ge la boite et du pont sont donnés comme le quotleni dela wlesse de rotation de
sortié sur la vitesse de rotalnon d'eit ee_

45  Vitesse maximale théol

=7 7" énviron 200 knvh,

46  Indicateur de vitesse : oui.
. 47 Compteur kilométrique : 0u1 . ) b
P it 3 L X
4B - :

49" b “

E) B Ll

5 SUSPENSION ML
Essieu 1 : 2 fessorts & lames paraboliques, Eamortrsseurs teEescop»ques 2 butdes, 1 barre
stabilisatrice. T -
pe SM27 2 {Esstits & a Iames [')"a'rabﬁnques 2 ambﬂnsseurs teIeS|:op|ques 2 butées, 1 barre
“stabifisatrice.” R
Type SP2: suspension arriére pneumatique 2 coussins a régulation pneumatique. - .
La régulation de la hauteur dii chassis'se fait: - e
- autornatiquement en cas de variation de charge. par I lntermémmre de deux vaives de
nivellement. :
- par cammande manuellg sithés #(r le chassm (Opuan)
Un voyant orange situé sur le tableau de bord 5|gnale lcutes si tL.auons daf‘erentes de Ia
position "foute”,
La suspension est composée de :

51

- debx bras articulés EEE H
- deux coussin pheumatiques s
S Heux'mortissers telescopique$ - 1 VEadn g
* ' nidoessaie a aanbsusperismn esﬂnuml par un rEServmr de 10 dm3 alimenté par un
compresséur Bléctiqua: "* 437 < Bl ot )
6 DIRECTION.: . e ub s} Sl e D s

6.1 Type de direction : aws gans fin, avec asmstance SEWO-hyd[ailhquE
6.21 "Digmblreslia’britiuage hors-all {m) ol o = "

Rapport volumétrigue de compression.: . " ; - ——
Puissance maximale (kW CEE): = 78 » 9 o 103 i ersions ; ‘?,ﬂ‘ v 3.60 - I L I L :IBL I
- Régime de puissance:maximate{timin) ix---3600... - 3600 .. ...3600 __ . Esi&!’eéﬁebraquané 21 125m” |25 [ 139m l 1_?’3,91 l___
Couple maximal (mdaN CEE) : 25 29 32 AT ' ; : Syt

[Régime de couple.maimal (triyin) 1800,  , . 1800 . 1500 7 FREINAGE <1
Régime de rotatian maxitial (trfmm) «4263% = 4200 450~ ;'/39(;0;:5{) W Gy e Brein de“servm*Fnemagma&rhnsmrsshﬁhyd‘raultque asscsle par depresslon et & deux

3. 20 3 Position de la sorfie de I echappement

- Madé-daliménitatian du motaund pérqﬁ]udeu?s Réeaniguas {r‘amné‘dammur-
Tybe de filtré 3 i : sec. *

Carburant utilisé : gazole.
Réservoir de carburant : 75, 100-et 140 litres a droite

,Allumagq par compression. . . . .
316 - Teinkion talimertalion desiciculls Bleciiquesiy) 112, + b =i 20l
318  Refroidissement du moteur : par circulation d'eau forcée et radiateur avec venlilataur
débrayable,
319 Nombre de silencieux d'échappements 1 . Ay e
320 Niveau sonare au point fixe : le chssis audeysa; aublr uné recep
SONOTe aprés Camossage. = o' gty v dn,. e |, = =i
3.20.1 Valeur du niveau sonore (dBA) (H) 80,
WETUIPR! L") R |
3. 20 2 Reglme de rclahun correspondanl (tn‘mm} 2700

“dans Tempatiement vers: | aitiéra; coté gauchbdwenscure {H }
- vertical derriére la cabive cbté gauche' (V)" 11D ; ! ;
Emplacement du symbole de la valeur corrigée du coefﬁcuentd absomnon {moleur DleseI]

ik iR S Si0esystme complend S a0 3l 9b apeinsm &
JA00C0SADA i

cifcuils indépendants : e &
- un circuit commande les freins agisqye ven‘ule de Iessm‘avart

+ .- ungcirsuit commande Jes ugln_s,agmqg ventile de Iqssteu rriére.
LA pressibwdeNiiBe T e AdE rouaT A estusediie T cﬁ%rg

Le véhicule st équipé, en option, d'un systéfieaniblocdge de foue de calegone 1

R LA

cesgcur de ﬂt&ﬂe‘su.chaqm&pes,;aues W
fronigue aui m me 13 mssm hydmu\eque dans Ies C Inndresde frem
] (ﬁn e yam s nglge ol dffaﬁla%é' £ !
Reépartiteur r,!e freinage.: oui, un oompe\nsategr madule ['effort sur les roues arriére en fonction
dela charga;ufj‘p§5|eu a?ﬁére pourfe v culg sans ABR, Le véhicule avec ABR comporte
un compensieur double mn:u '
Frein de secours : assuré par I‘dependance des circuits du dispositif principal.

fre;n!de staﬁnq[mngnl -comﬂaﬂdewé{}qalle paﬂﬂvu lransmjs"lcn mecamque-p?E pables

aglssanl sur les freins (feS roues arnere
ar ? 5 Modede HEn&mISbJOF‘rdES_EﬂG[GaUI'PQuei

7 5 2 Frewn de secours : par ﬂulde hydrau\nnqu
7.53 Frein de statibnnemiént : par calés’

3.2
surplaqueconstructeu o s
TRANSMISSION DU MOUVEMENT

"4

N80 & 49 8T 2 esisiancedes et ue ‘
7.6.1 Frein de service : oui & dépression. e CRE T s
1762 Frein de sqoours : oui ddépressione: 1y, ... at, -

4% Type de bite de vitesses : A 5 E
K. *Varianies Tl : ZF o IVECO56 200 mcariqoe S appbrtsis 1 MAR ?7 2 %‘?'“é"?l onnement.10n i, e

* ™" En option : ZF 69.300 mécanique B rappérts + 1M, AR, : ;gq? 3 fluadeou di ljgrgve @enm{rﬁé u;dga nrveau V{BIDlG place sous Ie capot
Varianles 2, 4 el 5 ZF 65, 1M.AR, ; | _motelr. -

41 1o et o &5 050D merarige Eéﬁﬁﬁ* s © 4 250 €1 eurTiPe iMode Oalerme poiires dtaiBceS Tvoyant RUge suf planche'de bord, < 7 )
Type dembrayage - monodisque 2 sec. 7.7.2 Paramétre mesuré pour l'alarme : baisse deniveau-de‘fluide. | E

42_1 Mode de commende : hydraclique. A L0001 AT -.17;3 I\»}ngj%contrme,au bon rqnq[pqqqgepw‘eg,aiar-ne aclé de contact. -

4.3 Type de transmission entre Ia boite de, vilesses et es rougs cardans. * ACLEE d._7c'81 ngn E’re:;vfgé A% ERCAMGO00AIARER Ty o4 Gt

44  Démultiplication de la transmission : 7844 ES 1

441 Dimensions etcirconférence de foulement des pneumahquesde référence mm) 811 Sur lessieu 1 : disques. \
19575 R 16 G (2129) i ; 7.8.1.28ur fessieu 2 ‘4 dlusqt_ies,-| A

44.2 Démuliplications etwtesses E] 1[)00 1n'm|n av bolte &t pperl (de pant monIes en sérig : 782 Frein de secoursh'adisquesiaLonii L1, ’

i)

Moteur variante 1 :

7.8.3 Frein de stationnement : & tambours.

113,900 - 1/3,700 - 1/3,545

Combingisons Rapports Rapports D;érﬁ'u Iiplications | Vitesses & 1000 7.9  Ralentisseur: En option, électrmagnétique sur transmission.
-85 vitesses ---| - de boke -+de papt-—- - -~ tolaleg-— | Wifiin {en kmA)— - —--g-—- <G ARROSSERIE — —— === == e
e 1/4,99 115,125 1/25,573 4, . o A sewt .
Dime 11260 Autre rapport 113 225 9 ggg B1  Carrosserie : chassis-cabine simple ou chéssis-cabine double ou fourgon
3eme 11 ’52 : : . 8.2  Matériaux constituant la carrosserie : toles d'acier,
; possible 117,79 16,397 83 N | S
dime 11,00 114,875 15125 24,924 : g:;f’n’: ‘S’ﬁn';;‘;eg gﬁsés(e:p-ﬂm]
eme 110,78 113,997 31,958 e . ¢
AR 1/4,506 1/23,083 5,53 - _cabme double : 6 ou 7 (options).
Raprofle BEIL ossibles - o :Slé%?;: imple ou chssis nu : 1 siége conducteur réglable et suspendu et 1 sié r
avec moteur variante 1 et boite de vitesses ZF 65-300: 1/4,556 - 1/4,333 - 1/4,100 - 1/3,800 - eﬁ) ptig ns X 1psieé;g Eoi(siﬁglesr.et 15 'ggi;ﬁ;nsc Eurreglable et suspendu el 1 siege passager ,
1/3,700. ot b ; s s
avec moteur variante 3 et baite de vitesses ZF 55 200 1/5,857 - 1/5,125- 1/4,675 - 114,333, i)ciblneﬂdauble etfavant ;4 siegs condicieur eglalie bl banqustis salamar
avec moteurs variantes 3 et 4 el boite de vitesses ZF 65 300 1/4,556 - 114,333 - 1/4,100 - HE ity n“]‘t“); o pories

- cabine simple : 2; cas du fourgon : 2 & I'avant ,1 latérale et 2 battantes & I'arriére
- cabine double : 4.



851
86:

.~ folirgdn | 2'glaces descendantes sir partes, efoption, baies IAMGrales {4qu Bret

——

. '/‘. ’
Fen/ 5 : de sécurité a 2 positions B L senei b '
Emplacement et mode d'ouverture des yitres T LT T T

- cabine simple : 2 glaces descendantes sur portes et1 tuneﬂe arnélp. fixe en op! ;}n cag du
glaces fixes

: + sur les portes arrigre. | - -
= ~icabine double : 4 glaces descendanles ou cudhssantes sur portes et en opuan1 iunette

87

874
872
87.3
88

86.1
882

8.9
8.10

Ak
812

arriére fixe. - 3

i

- Mature des malerlaux ullisés pour les vntrages ) ;

Pare-brise : verre feullieté.

Vitres latérales : verre frempé. Y
Lunette et vitres amigre : verie’ lrempé i Wiy

Equipement des places assises en cemtures de secunle Ou: saufchass:s nu.
Places avant . 2 ou J ceintures aB paints ave,c. regracleurs eragls 2 4
Places arridre : 2 ceintures 4 2 points pur les Y places centrales et P t;amture 2
pour les 2 places latérales. T
Dispositif de protection latérale : non. | .
Dispositif de protection contre l'encastrement (BAE) : oul }a pqsmon ew_;?‘ vénf ée aprés
carrossage (distance maximale hors-tout arriére ; BAE chéssis-cabing 5,280 mm et BAE.

-.fourgon : 380 mm). Dans le.cas ol son ex\s?enoe est mcnmpauhlaauec iuulxsatmnﬂu s

véhicule, le chéssis-cabine pourra ne pas en étre equlpe PO AT
Dispositifs anti-projegfions : non. . ) :

Dispositif d'attelage : en ophan

"8

42

93
9.3
932
933
95
951
952
953
9.6
97

9.8-
981

99

- Dispositifs réfléchissants -~ - R

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION '

Feux de route:: 2:
Feux de croisement : 2 |ncarporés dans (eux 4
Feux de position ; 5
Avant: 2 incorporés dans 1eux de roule Sy
Latéraux : & installer lors dy.carrossage:; &i faurgon >6m ,,6 mdqpenelaﬂ
Arrigre (feux rouges) : 2. =« s an 4o
Indicateurs de changemem de direction :
Avant: 2 indépendants.

Arriére : 2 groupes avec feux de position arriére.
Latéraux : 2indépendants. v
Feux stop : 2 incorporés avec feux de position arriére ; 3“‘# {2u-en.option gur le fourgon.
Eclairage de la plaque dimmatricylation ;2 indépgndants (avec barre anu-enqasirement] oul
groupé avec feu de position coté gauche (sans barre anh&ncaslfgmerﬁ)a-

Arriére : chassis-cabine : 2 groupés avecfeux de posmon amiéres i+
Fourgnn 2 |nd°peﬂdaﬂfg St

mdependanls )
Feuy de détresse™ asnure parl’e foﬁ'élidn

910

=

9.11

9.11.1 Arriére :

912,

Feux de marche arriére :

- Avec BAE : chassis-cabine :
indépendant.a droite - :

- Sans BAE.: chassis-cabine : 2 groupés avec les feux de position arriére.

Feux de brouillard : - ol ) i B

1 groupe avec' le feu de ﬁo§ition arriére drpii ;'f'aurgon .

- Avec BAE :.chéssis-cabine :
indépendant & gauche

- Sans BAE : chassis-cabine

Feux d'encombrement :

1 groubé avec le féu de position ardéré gauch‘e ; fourgohi: 1

: 2 groupés avec les feux de pdsltio‘ﬁ‘afriére.

9.12.1 Avant ;. non*,
9.12.2 Arriére : non*,

* Ainslaller lors du carrossage si la largeur de, camosserie est superieura a 2,100m

10

£10i1- ; o
10.1.1 Essuie-glace : 24 2 \nlesses y .

DIVERS
Aocessoires’: .- S

10.1.2 Lave-glace : 2.
10.1:3-Rétroviseurs : 2 sur montants de portes

Le dimensionnement des bras supportant les rétroviseurs principaux doit étre adapté en.
fonction de la largeur maximale hors tout du vehmle aprés carrossage.

10.1.4 Avertisseurs sonores : 1.
10.1.5 Dispositif antivol : oui suroolonne de durectron

10.2

140:1.6 Extinéteur d'unie capacité d'ay moins kg mslaller dans la caMne

Marques d'identité :

10.2.1 Emplacement de la plaque du constructeur : étiquette adhéswe sous Ia gache de la porte

avant droite,

10.2,2 Emplacement de la frappe & frovd du numéro didentifitalion » - eklérizar.du longéron droit au

niveau de |a roue:arriére.

10:2.3 Structure du numéro d! |denﬁﬁcat|'on

10.2.4 Le numéro d'identification commence & :

VIF|6[5[2[A[F[A]0 0|0|0|0[0|0[u|1
< Code - oo Dsscnpteur ol Indlcataur :
constructeur o r,r{,,ij‘:.,‘.._lj‘.u -

IVIF1615|21A|FIA|°|0101012|5|1IGI2|

Le type est indiqué sur plaque du constructeur.
10.2.5 Identification du moteur : sur carler cylindre cGté droit. A |

11
194

148 Observatiorts : néant

VISITES TECHNIQUES
Emplacement de la plaque c_orfecteur au bas du sweq‘, conduc;t(ur

@

) 'PROCES-VERBAL DE RECEPTION

Il résulte des constatations effectuées &la demande du Constructeur que le véhucu}a VFSSZAFAOAOOUDOG1 presenle r‘omme ,brotqtype des veh1cu|es

de marque RENAULT, type 52AFA4
versions 31L, 360 36

e chassisttabine sa
ministériels pris en applic;

tion,s:

wl“v g

Il devra étre vérifié aprés montage de la carrosseries que-dewehicule satisfait aux disposmons des articles R.61, R:62,.R. 853 R 93 R. 103 et R. 104

La numérotation dans la série dirtype’ 'mmmence A ‘JFESEAFAOAOOOOOM
Le ‘véhicule identifié": VF6*§2AFAO?\60(JOOQ‘I gs égalel'nén dbnforme

h'\

- Pnur le Directeur, L'ingénieur de I'Industrie et des Mmes

. Vu approuve etenregistré sous le N° RT 9‘}12 Gty

s,

“Faif ATYON, d 22 Janier 1095

JL PRA\T | LoNeTgreinie e YRS

COMPLEMENT AU PRocEs VERﬁAl.”DE‘RECEPﬂON{ | ‘rYPE 52AFA4

La notice descriptive précédant le.procéseverhal de ,recephon dejé modifiée le 12.05.99 (RT 9261)»,
01.12.00 (RT 10023), a été mise &joukGonhformément auk dfs‘posmons de l'article 5 de l'arrété mmlstenei du 19 duillet 1954 )

Les prescriptions réglementaires resteﬁt Batlsfalte

- Le véhicule livré carrossé satisfait aux dlSpOSItiOFE
ministeriels pris en application; ¢ %

BRI 251UM

S % R

19,01.00.(RT 9640),\- 07: 0 00 (RT 9958)

e )

s amo!es R 54 AR 62, FLBB a. R 92 R.103 etR. 10=Ldu ("ndede la Rou.te e.tdea arretes.-,_: '

- Le véhicule en chassis nu satisfait atix dlspomhons és artm!_es R 54 aR.62, R.69,R.71, R75 R77aR.78.1, R.79, R. 81,R. 94'R. 97 etRA03 du

Code de la Route et des arrete% mlmstérlels pris en 36
articles R.61, Ri62) RT0R.72% .
Il devra étre'propcede notamment-a:umessai.de: mveawsonqre atnsrque le cas échéant & un essdi de. cem
essai des sieges et leuts anoragess Zied L AEL . i S1La
Cette mise a jour s'appliqué'a partirdihiimnére d‘{dentsﬁcﬁt on’:
Les véhicules identifiés VF652AFA000016923 / 181;}51 15166/ 1

R74R.76, R78:2, R85

6
LYON, le 02 JunIEel 2001
L'ingénieur de | Indusme et des:| Mmes

Ngtd

9 o it Ne ol el l-:'RAT)

VF552AFA000025162
§596 /18836 / 18906 / 18920 /18921 sont égalemens conformes

VU, APPRAUVE B NRECISTRE 4ué 1e e RT 10424

Pour1e Dlrec\eur IIngemeurcfe I lnduslne el des M\nes we

tién. [l devra étre vérifié aprés montage de !a c:arrossene Que le vehn::ule saflsfalt aux
-’R 94,'R.104. E E

 LYON,le 02 Juillet 2001
LOMONTES

andemtUninsd [l

e —




- {8

CERTIFICAT DE CONFORMITE (véhiculeaj.livrés en chassis-cabine pour CAM ou VASP)
Je soussigné, RENAULT V. |, 99, Route de LYON, 69802 - SAINT PRIEST, Constructeur, certifie :

a) Que le véhicule livré en : chassis-cabine (voir NOTAS 1 et 2)

1 Genre: Chassis cabine pour CAM ou VASP 8  Nombre de places asslse5 {y compnsle oonducteur) 003
? .\;Miwﬁ:i_ S (RENAULT . 10 Poids total autorisé en charge (kg)= 1t 5010
Type : 52AFA4 )2 Poids total rou!anlautorlsé (kg) T A Néant : 8510
s Version 36L 14 Niveau sonore de referenGedB( ) Difyaany o 081
Variante cabine SIMPLE type moteur: 8140-43B
4 Nehéredidentification : ' VF652AFA000026612 position sortie échappement: Horizontal (H)
6  Source d'énergie : ~ GAZOLE , 15 Reégime de rotation moteur correspondant (tr/min) :
7 ‘Pussance administraiive’s "tér&i’) . 7 o
Sy N LT RV P OB o L BUHNG DEE GV T B T PG OTHY

est enilerement conforme au type et a la version dont Ie protolype a falt I ObjEt d un proces-verbal de réception ci-dessus.
. salrgfréit—grau; ?)I’F_:SCFIDIIOHS des d|rect|ves - CEE 92/97 et 96/20 relatives auniveausonore (< 77 dBAY 77 77
- CEE 91/542 B et 96/1 relatlves aux émlssnons de gaz polluants (EURO 2).
pour Poteurs variantes 1 2. S EPNGIE O 1e ~,
- CEE 92/97 96/20 et 99/101 relatwes au niveau sonore (< TTdBP;) an
- CEE 99/96 A relative aux émissions de gaz poiluants (EURO 3)
pour moteurs variantes 3 -4 et 5.
v e o et du réglement.13R@9 relatif au freinage lorsque-les véhicules sont équipés d'an‘systéme ABR

|
e i)

b) Que ce véhicule sort de nos usings (magasms) le:
Bt of ¥ HE K [RCTTI gue b
Pour étre livré & :

IR o P

ahe SN

Fait a Lyon, le :16/10/2001

Franck MALKA

RENAULT VI,

*Rayer la (les) mention(s) inutile(s).

NOTA 1: pour obtenir I''mmatriculation du véhicule livré en chassis-cabine désigné ci-dessus, il doit notamment étre joint au présent certificat le

- procés-verbal de réception du type et :
- soit un certificat de carrossage conforme a I'annexe VIl de l'arrété du 19 Juillet 1954 relatif a la rec:epl:on des véhicules ;
- 20it un certificat de 'numa?lﬂ*a”fnw-‘cﬂ-:-cﬁ Torme 2 l'apnexa \Millde oo méme arrété aingi' rn -_m nrocar-verbal de réception-a titre
|solé

-

e}

NOTA 2: pour obtenir l'immatriculation du camion livré en VASP dé§igné ci-dessus, il‘doit notamment &tre joiat au présent certificat le proces-verbal
de réception du type et un certificat de montage de la carrosserie conforme-a ['annexe VIII de I'arrété du 19 Juillet 1954 relatif & la
réception des véhicules, ainsi qu un proces-verbai de recept:on a t|tre |50Ie

sone gt m {Bwe 0V
e 5 o g |3""‘ AR R - i 2 I

ATrésmnou D'EQUIPEMENT : !

i RS T SO | B e RS DO G st

B

W LB R e

Je soussugne RENAULT VI aiteste que Ie vehlcule demgné ci-dessus est équipé des éléments, organes, dispositifs suivants :

1- Ralentnsseur(s) additionnel(s) prevu(s) aupoint 7.9 : i Poids : |, N

- = TEOTE

électromagnétique sur transmissiomsswL

Abs L e
2 - Pneumatiques :  _| o e . . Essieu 1:D.195/75 .
I ‘ Essieu 2 : D.195/75
Sekve it N '
3 Charges maximales techmquement admlsstbles - g -Essieu 1: 1950 5
Essieu 2 : 3520
G B A St
N - Lo

&
i



