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PREMIUM (LANDER HR)
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0.2
03
04 Type: zzAVA17A.
Variantes (dépend de la cabine) :

DC2 (cabine "distribution” oourte- i m

- -~ DM2 {cabine."distribution” moyenne - Iargeurz,SOGm)
., DL2 (cabme"dlsmbuuon Iongue largedr 2,500 m) i1

R fo* Iongue" iﬂrgeur 2 500 m) P
v RHz (cabme mute‘ haute (PPH) largeur2500m)u,

51 {Empatiement = 5,190 m)
9% (Empattement5:5,575 m) - *
. 59+(Empattentant = 5,960 m)
0.5  Puissance administrative.: 30 CV.
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1 CONSTITUTION GENERALE

1.1 Mmbmd‘esswetﬁemues 2essaetix. 2rouesa\1 nt,. 4 ;1'%5]_){” ST AL U0 B, 15
Les essieux sont numérotés de I'avant vers 'amidre. i 0 b ol e e it
1.1.1 *Emplacement des roues rhetrices ; estietl 2! ¢ e
11.2 Emplacememdesmuesmctmes wsneu1 20 s
1.2 'Dimensions despneumatqu&s '
Série: 13R225- 156/150'\()"5; P E
Sont également admissahlds {ous fes pneumathues de mémes dimensions satlsfausaﬁt aux conditions suivantes :
g lmlcechargq‘ggamu supéneur a . =5 - e
Essietr 1: Essieu 2 e e ey
Charge i 8000 13000, -~ Co S 2 TSRS S LB W P
° indice " " 156/... LA ‘ SRS
- indice vitesse égal ou supérieur-3 G.
1.3 Constitution du chassis : longerons et traverses en tdle d'acier. R - LR ¢ YN S
131 Dxmensnons des lol 4y o ‘ s - 5 -
i ~08ia - 7 ' T e il o =
e e gadimas R S TR L] ASbE g A y -3 1 ¢ pn pigiang e gt [y
T 3Bad4r - ? ] 200x82x7
v wn.fﬂ a59"‘- RN TR s*,292>t82’x8b?‘ T- E ~‘£"’“ 8
21 Folis ot auiss enBharge - : Pl ekl 5 e - \
2.1.1. Poids total autorisé én v:harge en configuration "engin de service hlvemal (vitssse <50 km/h) i . 21000 . .
22  Poids total rodlant autorisé: . N
221 Avec remon‘:ué équipée d'un : : ) v
frelnage 4 inerte i 22500 e 24500
222 Avec sys(éme de freinage : néant -30000-32000-36000-38000-40000/44000(1) - N6ant-30000-32000-36000-38000~40000
(0] 44000 unlquement losque le véhicule estibquipé dune cafrossene PTE CONT efcircule avec une remorque attelée genre REM ol RETC carrosserie PTE CONT: et est équipé dune fraverse AR renforcée
etdun crochet de remorque approprié
23  Poids’ totaux autorisés en charge lorsque fe véhlcule circule sous couvert de l'autorisation spéciale délivrée en application de F'article R 4331 2 R.433-3 du Code de la Route :
231 Poids total autorisé en charge 19000 2
2332 Poids total routant autorisé uniquement si le véhicule est equlpé 'un traverse armiére renforcée ) iR LU ot e o =
et d'un crochet de refforgue approprié - A spo00 ©
24  Charges maximales admissibles : .
244 Surlessieul: 8000 S 8960
242 Surlessieu2: v 13000 o e ' 13000 y
25 Voieessieu1: % 2,026

26 Voieessieu2: L " 481
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3~ MOTEUR

31’ Dénomination : DCI 11
3:1.1 - Marque : RENAULT V.1,
3.2% ' Genre : Moteur 4 combustion intéme & pistons en mouvement altemnatif et vilebrequin.

Suralimentation par turbocompresseur entrainé par les gaz d'échappement.

3.22 Cycle: Diesel

323 Nombre de temps 4 .

33 Nombre et disposition des cylindres : 6 verticaux en ligne

34  Dimensions :

G+I01 E+xJ01 C+J01

34.1 "Alésage (mm): 123 123 123
342 Course (mm): 156 156 156
3.43.- Gylindrée (cm?) 1116 1116 11116
35 Rapport volumémque de oompressmn (:t 06): 164 164 164
36  Puissance maximale (kW CEE)-: 230 266 303
3.7  Régime de puissance maximale (tr/mm) : 2000 1900 1900
38  Couple maximal (mdaN CEE) : 121 167 187
3.9  Régime de couple maximal {fr/min} : 1200 1180 1200
310 Régime de rotation maximal (tr/min) (:t 50) 2400. 2400 2400

3.1 Carburant utilisé : Gazole

3.12  Réservoir de carburant : 1.ou 2 montés sur le longeron droitou 1 monté sur le longeron droit et

1 sur le longeron gauche

Capacités et matiéres” - B
Emplacement | 310 Ac 310Al 215 Pl | 285 Ac/Al ['420 Ac/AT | 595 Ac/Al
Coté droit - X 0 Q- [ o] 0
Caté gauche . . ) 0 -
X:série - O:option. -. Ac:acier - Pi:plastique. - A!:aluminium.

3.3 Mode d'alimentation du moteur par injecteurs mécaniques (rampe oommune)
3.14  Type de filtre & air : sec.

3.15 Allumage : par compression,

3.16 Tension d'alimentation des circuits électriques (V) :-24.

3.18 Refroidissement du moteur : par circulation d'eau.

3.19 " Nombre de silencieux d'échappement : 1.

320 Niveau sonore au point fixe :

3:20.1 Valeur du niveau sonore (dBA) :

- Latérale gauche : . : 88 88 88
- Verticale gauche : 79 79 79
3.20.2 Régime de rotation correspondant en (trlmm) 1500 . 1425 1425

3.20.3 Position de la sortie de I'échappemient : gauche ou verticale. -

321 Emplacement du symbole de {avaleur oomgée du coefficient d'absurpton (moteur Diesel) :sur

plaque constructeus: ;:

4 TRANSMISSIONDU MOUVEMENT
41 Typesde boite de vitesses :

Boits ZF 88109 OD, mécanique, 9 rapports en mamhe avant eH en marche arriére (moteur G)
rapports : 14°1/10,24 - 2ime 115,57 - 3tme 1/4,78 - 43me 1/3,53 - 54me /2,61 - Gime 111,86 - Tome

174,35 B2 4/ 04 4/8,74 - AR 1/9,44.
Boite ZF 165109 OD, mécaniqus, 16 teipdrts en marche avant et Zen marche arriére

et \igsenr G). Rapports: voir tableau ci-dessous.

e

2 5 Bolte ZF 465151 OB, mécanique, 16 rapports en marche avant et 2 en mascha prridre
;= - {motewrs G; EetQ)s rapperts 1% 1/13,80 - 2™ 1/11,54 - 8™ 1/0,49 - 4éme 4/7,03 . Eéne

118,53 - 6% 1/5,45 + 79w {1457 - Bome 1/3,82 - 3 1/3,02 - 108me 1/2,53.- 114me 172,08 - 40
71,74 - 13%m 1/1,43 - 148 1/1,20°- 154me 1/1,00 - 1647 1/0;84 - AR.11/12,92 - AR.2 110,80,

2 " Bolte ZF 12482301 OD, mécanique, 12 rapports en marche avant et 2 e marche ariérs

{moteurs G, E et C) ; rapports : 14 1/12,33 -:26m 19,59 - 3™ 1/7 44 . 4474.1/5,78 - ey, -
- #me 113,55 - 74me 12,70 - 8me 1/2,10 - 9ém 1/1,63- 108™ 11,27 - 1140817400 12>1/878-

AR11/11,41 - AR2- 1/8,88.

414 Emplacement du (ou deslevier(s) de commande : au piancher.
Pour boites 12452301, télécommande électronique de boite. Passage de&vitssws
automatique par action sur le levier des vitesses.

4, 2" Type d'embrayage : mqnodlsque ou bidisque a sec-a commande-hyfirauliqua et assmmg

i

pneumatique.

- 4.2% Mode de commanda: pédale

Pour boites 12452301, automatique par action sur fe levier de witesses.

-

' vitesses et pont arriére.

44  Démultiplication de la transmission

441 Dimensions ef circonférence de roulement des pneumatiques de référence (mm)y: -

43 Type de transmission entre Ia boite de vitesses et les roues : par abre 3 cardansentre boite de’

13R22,5{3425).

442 Démultiplications et vitesses & 1000 tr/min avecbomZF1SS1OQODetpt>ntP:1:3§5_)\:v:‘.~ _
Combinaisons | Rapports’ | Rapports du Démultlpheahons j Vitesges-4 1000 | ",
desvitesses | delaboite pont totakeg- : trimi in {en kmlh) b

[L 113,53 173,984 152700 T 878
2eme 111,10 ou autres rap- 143,23 Y
3eme 1958 | ports possibles- "y | B
' gime 117,86 1/4,183 308t - | 843
Geme 11,51 14,403 1/25,35- | 776
gime 115,34 1/4,855° 1/20,80 946 =
Feme 114,52 174,921 ANTe0 - | 1118«
geme 13,72 115,229 11449 1358 "+
Qéme 112,98 1/5,453 111,65 16,89
1Qime 11245 11954 L2082
{qéme 1”242 118,25 t 2385
{2eme iM74> 18,77 - 2906

" gime 11,44 115,61 , 36,07
14sme 11,18 174,59 4286 -
158ms 11,00 - 113,98 - 50,57 »
1 1/0,82 113,19 : 61,67 -
AR1 1 11246 1/48,53 _' 4,05
AR2 110,23 - 139,84 494

Les rapports de la boite et du pont sont donnés comme le"quotient de la Vitesse de rotation de

sottie sur 1a vitesse de rotation d'entrée.

44.3 Boite de vitesses pouvant étre montée en option : -

45"

4.6

47

48

4.9-
410

5
5.1

52

61
6.2

72
7.3
74

75

I
752

753
77

771
772
773

78
79

7.10

Avec moteur DCI 11G:

Boite ZF 95 109 OD - Rapports de pont possibles :

avec pont F1345 : 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655« 1/4,921 - 1/5,229 - 1/5,453 .

Boite ZF 16S 151 OD - Rapporis de pont possibles :- -

avec pont P 1345 : 1/3,964 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655 ~ 14,921 - 1/5,229 - 1/5,453.

Boite ZF 12482301 OD - Rapports de pont possibles :

avec pont P 1345: 1/3,984 - 114,183 - 1/4,403 - 1/4,655- 1/4,921'- 1/5,229 - 1/5,453

Avec moteur DC! 11E :

Boite ZF 165151.0D : rapports de pont possibles :

avec pont P 1345 1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655- 1/4, 921,

Boite ZF 12A82301 OD : rapports de pont possibles :

avec pont P 1345: 1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655- 1/4,921 - 1/5,229 - 1/5,453.

Avec moteur DCI1 11C:

Boite ZF 1868151 OD : rapports de pont possibles :

avec pont P 1345: 1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655 - 1/4,921

Boite ZF 12AS2301 OD : rapports de'pont possibles : -

avec pont P 1345 1/3,984 - 1/4,183~ 1/4,403* 1/4,655 - 114,921 - 1/5,229 - 1/5,453.

Vitesse maximale thorique (kmvh) au régime de rotation du moteur cormespondant au régime
de régutation:a vide (avec pneumatique 13 R 22,5 {3425 mm} ) avet moteurs DCI? 11 C 22450
trimin; Goite ZF16S 1510D et pont arriére P 1345, rapport 114, 183: = 147 km/h:

. NOTA :Pont P 1345-: réduchon 1/2,261.
+Indicateur de vitesse  oui.

Compteur kilométrique : oui..
Chronotachiygraphe-» oui,
Limiteur-de vitesse: oui, -
Blocage différentiel : oui,

SUSPENSION

Essieu 1 : essieu rigide, ressorts-a lames paraboliques; 1 bame stab«hsamoe 2 amortisseurs,

telescop|ques

Essieu2:

Type SM1:

Essieu rigide, ressorts & lames; 1 barre stabilisatrice, 2 amortis-seurs télescopiques.

Type SP1 -

En option, suspensian AR pneumahquenonnale ou surbalssée composée de:

- 2 ressarts 4 lamas

- 2 coussing pneumatiques -

- 2 amortisseurs tlescopiques.

- 1 bare stabifisatrice' (opfion).

La régulation de ta hauter du chassis se fait :

- automatiquement en cas de variation de charge par 1| mtermédia:re dyne valve de, nrveﬂement W
électronique, -

- par #lécomande manueﬂe deptus Yintérigur de | Ia cabme)usqua une vitesse de 10 kinfx. -

Un voyant orange sftué sur le tableau de bord sugnale toutes situations différentes de'ta situation

route

Cette suspension implique une augmematon du po'ds a wde ] massxs-cabhe d'une valeur

n exoédant pas'3%. .

DIREUTION .

Type de direction : awssa\sﬁnetécrwavacasustatmhydrauﬁque
Diamétres de braquage hors-tout (m) :

[Vesipns I [ 2 [ Az.] & | & ] 5 [ 5 |
o —— '"mgz | 1578 | 16764 1882 [ 2000 [ 2416 |
FREINAGE: : s

.+ Freinede service : ajtransmission pneumatique a2citcuits indépendants. Un robinet autofimisé

(8 bars).alimente.lesircuit des deux vases A diaptiragme des freins de l'essieu 1, et I circuit
des:vases:aressort des freing de 'essieu 2 par fintermédiaire d'un comrectsur asservi 4 la
‘chargeavec valve-relais intégrée: -

Systema-antibiopage-de roue-(ABR): oui (catégerie -

Chague revessstiéquipée dun dispositif de détecuonébcmmque du seutil de blocage des.
roues. kaprassion.de freinage est modulée par intermédiaire d'une valve élettropneumaticue
pareug; Un.voyant signale toute défaillance. .. -

Ce montage: peujémoomplété par.un-systéme anti-patinage.de roue (ASR)."

Répartitaur de.freinage,, agissant sur lessieu 2,

+ Frein de secours,: assuré.par indépendance des circuits: du dispositf principal. .
- Frein de stationnement: assuré par le- dispositif 4 ressorts des-freing de Tessieu Zéoommande :

manuehie:sf ransmission prieuratique..

. Mode de transmission des eﬁqﬁs QX FOUeS.: .

Frein de service: pneumauqne
Frein de secours :
Freinde stationnement.: cyhm‘res Aressort..
Régervoir d'énerfie .2, 3, 4 o 5 réservoirs d‘axr comprimé :
1 reservoirde 30 did sut-le circuit de fessieu-1
1" réservoir de-30 dm3 suf o circult de essieu 2
En option pour. porteur uniquement, 1 1éservoir de 30 dms3 pour le circuit du frein de.statioane-
ment.
Pour porteut-reforguewy, 1 réservoir dg 30 dm3 alimentant le circuit "remorqus”.
1 résenvoirsuppiémentaine da 15 ou 20 dm3 affecté au cireuit servitudes pouk les wbhicules
équipés de a bpite de vitesses ZF 12482301, (Astronic):
Mode d'alamme-pougdes défailiances : un signal ‘optique sur le tableauda bord.
Parameétre rgsuné pour 'alarme : baisse de pression d'air.
Mode:de m@kﬁiqdu bon fonctionnement de I'alarme : par abaissement de la pressipn d'air dans
les réservoirs: .
Typa de freins : a dusques (essieu 1) ; & tambours (essieu 2):. -
Ralentisseyr obligatoire sur gaz d'échappement : WABCO.
En-option ;. - électromagnétique sur fransmission.
p - freip par compression.
- hydraulique sur transmission. -
Cucult de freinage pour |a remorque : oui, pour porteur-remorqueur. Une,valve de commandg, de
remorque avec valve de fupture incorporée, actionnée par les tircuits du frpin-de.service.et de: -
statiohnement, aglt sur le dispositif de freinage de service du véhicule remonqué.
o e 0 e (198
- d'une prise
- d'unvoyant au tableau dé bord s:gnalanttoute défaillance du dispositif anfiblocage du
véhioula femarqué.



0.2 Di s i ique en cas de rupture d'attelage : oui, en cas de ripture dune - 982 (Latéhye..oondmanis lors dupaIIRsaglinii st FTIMS; FHA0T O TADFANTHED
ez Belng:rli?;u?;sﬁed: Iaagﬁala'suct;?lmp?;%‘:naﬁque, le freir‘l’age dué\t/t:h?gule,yemorqué ost gsguré 99 (Feux de détresse : par fgnctiqngemgng‘simultjané des indicat(_eyr:s de direction. i
ot ST elined uetounteron Sk Meldp e anen.2, apipds avegles [ mueS MK 1 410y o sizaue

“Feux de broulllard :
9.11.1 Amiére.. 2 groupés avec fes feux rouges agtigre: . .0 Lo O s
CARRQSSER"E . 9112 Am‘\no‘ﬁ:%ﬁop oh 3t WP ot - as awilelutinav el aul (s
81 Carmosserie : chassis-cabine. . ) 9:12° Feux d'encombrement : .
Cabine route” : nomnale (variante RE4), profonde (variante RL2) ou t‘?‘ﬁ@"‘@@@%ﬂg@z)foi @r9 09121 Avant:2. | AT e
Cabine “distrbuton’ : normale {variante DC2) ou moyenne (variaie DMZ) m‘x‘p_rqf‘; Aefff oty ¢912.2 Amiére non (montés lors.du carrossage); - 7 L R
(variante DL2) ou haute {variante DH2). ) e genotus slier et 915, Pare.saieil : en opton, au dessus du pare DALE S Textérieur : Foug
Suspension pneumatique-cabinie 2944 IS, g g sat o n i B R CEETgE L R Lo ATEAVASY T B Cellesd o2
82 Matériaux constituant la carrosserie | tole d'acier. § ) o 10 DIVERS TR L
83  Nombre de places assises : 2 (3 ou 6 sur optioh) 11" =5 sk Tsi Lwangic vt ) o
84 Sieogoif:sibon paud 0pdictur | 08Ut g0, G0OY & AFITS . MGITHATTAIOT Accessaies: - - -
ORIy AHSAS PR3l RRUR2SSI0S * D, T + L0 apszroTa: b tafihes aeyrl0 1 Essueglace:2
85  Nombre de pores : 2. Arsm ol G00QA!012 Laveglace:2
851 Fermetures : de sécurité 4 2 positionsg gy {29 s ity o sr0nan spvid  pt10-1:3: Retroviseur : 2 prineipaux, 1 d'accostage, 1 grant-angle N
86  Emplacement et mode d'ouverture des vitres : ' 10.1.4 Avertisseur sonare:: 1:Sur chassis ou 2 sur paviton. . o
2 glaces descendantes stirtioftes? ™ 190 weloT ¢ v 10.1.5 Dispositif antivol : sur 88¥mtide disectiomsadv: =t . - R R X NI TR B
Option:: 1 glace descendante, gu-portagonductapr 1,glacg gpulissante sur porte passager 10.1.6- Extincteur de6 kg monté-a l'extérieur duvéhicule {lors durcarrossage) - s wbeowl B
+1 glace fixe sur la partie inférieure porte passager. 102 Marques didentité:: N - O e i
2 glaces coulissantes et 2 &8s fixés Serpértisiakibue{pdHes conducteur et pas- 10.2.1 Emplacement de la plaque i comstructeu i as.de Fencadrement td ' orfiére galfire
sager). ORge i vern e gem noii sb smipgst 2 110.22' Emplacement de ta frappe #froid du numéro gdentification: sy lecadreghassiscadexiériony. 8
1 glace sur le panneau amiére de la cabine. du longeron droit au niveaude Ia roue avant o . : st
DM2: glace latérale sur partie(s) arriére de la cabine, 10.2:3 Structure du numéro d'identification': e - - I o
. i filisés pour les vitrages : verre, A . . ; ) ; To Lol Lo B 14
3_; g:ﬁ:ﬁ{" ggﬁﬁ&g 4 Beiftuid R BITSIC19908) 2D Ische 24007, ub teide't1ikiNs b&,f.tLﬁmq?elli?oJ)ﬁcJéléﬁ 85010 Qf;lé)f.l;ﬂ : t:ﬁ;“leo'ys!eﬂmlﬂ s -
881 Places avant 2 ceintures & 3 points avec rétracteurs pour places extrémes:suirn Laleas! e (S5 tfoo Mazmgmmuwm UITAR JE!I;I‘*««I,VCL,FM&-ZM 3o al b
TP ) ils: & ~

N . S f e ; o | . i T I o b 5 Ay . TV TR "

1 ceinture & 2 points avec rénacteurs(omﬁ:bplasgmaena;u&ev;n*us,es.\/nsl%5'3 W ¥ uar Tideriics ch%mn ra; dovikorib o it

89  Dispositf de protection latérale : seramoité SUEVENBYIeoMmNtne) Sap, ob 2oz ims xUs 2ovinls MR s il — ; T
810 Dispositif de protection contre fencastrement : BeaMeT s Wsls: COFAET Al :Bs) 6L[:2 .!fi,Zb}A::-l(V-le‘ IsOS 0|0 Ij

8101 Avant :non fhors routs) 10.24.1 Le type figure:sur la plague Constuciewr.. &
810.2 Arriére : en option (vair attestation d'équipement). 1 g '5‘ Jdentification dumoteur - ssr. ) ) L o g
8.11 Systéme anti-projections : 0.25 Iden wwmm)@m B ?g’f’,‘ﬁif (¢
=gt eriogsn. 11 VISITES TECHNIQUES: . oo
o 111 Emplacement de la plaque-correcteur : en bas de 'encadrement de la portiére droite.
ECLAIRAGE ET SIGNALISATION 11.2  Pression déclarée par le constructeur: 11 biars:
91  Feuxde route: 2 11.3  Pression de-disjonction : 12,2 bars. R TSRE e B {34} e
' & 4 d nt (4 1a pression déclarée cons
En option : 2 feux de route supplémentaires longue-portée (les feux de route s'éteignent lorsque }} 21 Fmgﬁmmﬁggwew(mg‘;ﬁ 75 bars par
les feux ongue-portée 'alument). 11.4.2 - a1a 8t de commande (de couleurjaune) : TAbars. - ik B
9.2 Feuxde croisement : 2. (191 3& WIRL5UR Longusuriestbras de fevir (i) ; Rssitblh-sNéart- essRrgdABIsh. 2 o0k~ T moli)

93 Fewdeposion 200CVONC i o 11.6  Course maximale des actionneursde frein (mm) : essieu-1 : Néant - essieu 2: 64.
931 Avant: 2 ncompores dars es feux de croisement.  SO0SVCW0S i MO &3 117 Nature du repérage des réservoirs d'ar en fonction de leur affectation : anneau de couleur
332 Ariére.: 2 feux rouges anidre). {portant ke cas échéant un numéro) fixé sur un des bossages du éservoir Goncemé. -

933 Latéraux (véhicules de plus de 6 m). non (montés lors du carmossage). : Affectation’ -

95 Indicateurs de changement de direction : " m;:ﬂon X ) . ¢ Circuit frein essiowt:. -

gfg; ﬁ?ri,gr‘e '22 roupés avec les feu, amiére. R = —aca, < i 2 Cirouit fraker aosioy g"-n‘*"el’*‘,’vlﬁ'&:tﬂ £r T
9'5‘3 Latéraux 29 X rouges : A \\\ uge Circuit remorque et statiorinement (porte -remorqueur)

96  Feuxstop: 2, groupés avec les feux rouges ar;iére. pé f T ST e Vert~ e .. .. Gircuit St?(l:hlorgun:r::g,t' g)tce)rteur wgg{; T
9.7  Eclairage de la plaque dimmatriculation : oui, groupé avec ke feux rouge arriére gauche. . ) - : I
55 Deatt . o o OO o ol s g s
981 Ariére : 2 SENOUAT TIJUAMES . — B -

A o
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PROCES-VERBAL DE RECEPTION PAR TYPE : - N o !
Il résulte des constatations effecfliées’d iFUemihas dlrcorBiiEaur RERABSFAA 2662 Rottb dBTFOR edh2 - SAINT-PRIES TR0 15 Vihicdia

numéro VFB2RAMA000104682 présentsd icemme . prototype desxéhicuiss. deimarqus RERAULT tybe 22AMA17 4 varahtes o DM2 LDL2a-DHR 41 1
RH2 - RL2 - RH2, versions 38 - 40 - 43 - 47 - 51 - 55.- 59 livras : - @51 b neligeokt eb 160 -2ivon o 5 sorddy ub oviigr bed® e, !

-en chassis-cabine, satisfaitidux dispositions desarticles R:31181 AR BIGEICIMR0 SR 4136113 e 2 Rouite et ddscairrétds. ministériels pris
en applicationiqeos =1 sy ¢$ 13 . Lo iznis 31818 s0sm a2 sb MY oxenng! & SMOTANE BIEET 18U 1 L 8P inag obIr~ i w0 A, Oz~ g

Il devra étre vérifi¢ aprés montage de la carrosserie qu= le véhicule satisfait aux dispositions des articles R 3111
Codg delaseute et dﬁ%ﬁﬁﬁet,éﬁ'zmin!ﬁtéﬂa.lﬁcﬁ’ﬂ.sign'@P?CQQQUHQPW @J@amﬂﬁﬁ}!améﬂmbimﬁséﬁuh noitsludrismmi’ insido o S ATOM
La reception de.cevéhicaierne peut étiesinterpidtes mme,unel@ad.iﬁomaufﬁaantexﬁdiﬁctrobd#mﬁ'autoﬂsaﬁonzﬂe;transpo_rts!exceptiommlsmette
derniére ne pouvant étre donnée qu'aux seuls véhiculqa:dqntf,igggi_gsfgp(qggq !gg&giges;réglgm_egtak‘_es, ,Imr§q1§ils_,@;sa;ns.pggegt,ygs,qgj‘g;tg-ﬁig;vjsib]es. .

pcgi i ieulo peut cifgylereous eapusr fed aulprisation spégiale PréyuR,PAr[ATle R AR 1.8, RA33.3,dy, Sade de 12 Ronte dans lessonditions de:. a7
I-apraes :

. 10y " Of e8isdnemetu A1 ce il & o Sudais abite o1 inob eet,iév eluag LEUR DGIEaDeIs W0, 80 ¢ -imek ~ite: elemnai STHE. W
Poids total rotilant autonsa de Fensemble de 40500 kg & 57000 kg. LS ’ .ealdizvibra Sy 8

¢ ' 215, do “gb-*rapaensid.
La "Umé’°§%1'9ﬂ@Gﬁm@“gﬁﬂﬂm@mﬁeﬂ%Mﬁ:ﬁa?w&‘lﬁmgﬁmé‘(q SIRICANL NCITSZNOIET vt Fov 90 &g vlLic Jue. sitpidgy 6D i
.. Dedan-k ebico c o er ibnea ..
DL A~ eb jeut W APBBQW&Q&ENRSE?S?TBE SOUSIRNERTARE08,:53 Jnolises 1670} 2tind
At y e ST i A i =3 O Yiryes "‘L‘u- ~idgy ) s AT 4
Lingéieer deMisisti o dos M, 5311 S99 29! an ol SN BIMEARMo 10 uo 1o Iee Sl 60 - & A Di
D. MONTES JL PRAT . @ATOORS QAT
e Pl - - ‘_ | oo BPO0 S o ol 06N AT
y St = 8 0 ’ | nx CE0e P izinee Yue ixsi.
COMPLEMENT AU PROCES-VERBAL DE RECEPTION DU TYPE 22AVA17A QOO oS uEiee i e
11.3 jotll'c? :!g;;ﬁptimpnﬁcédmtd& procés-verbakde tosptiona été mise adouwiconforféminhawedispositions b4 avtitle Sxie arats minitériol du
uiile ] ©ae ST T,

Les prescriptions réglementaires restent satisfaites. )
Cette mise a jour s'applique a partir du numéro d'identification : VF622AVA000103801.

Mentions a reporter sur le-certificat d'lmmatriqulation : TE possible R 322.2 : PTRA = 57000 kg.

O zomiol @8 0h o (e
G h e LLYON, la Fanvier 2004

EG

»

LYON, le 18 Février 2004 VU, APPROUVE et ENREGISTRE sous le n° RT 11563
L'ingénieur de Industrie et des Mines, LYON, le 18 Février 2004
Pour e Directeur, fngénieur de INndustrie etdes Mines
JL PRAT D. MONTES
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Meptian 316903%% I !ﬁ’*ﬁ%ﬂﬁ‘??‘ mmt"ﬁk“ﬂij’ﬂb J]EQOS@“?'G B\F%EAWMZRZOOPM@ IR/RII cas fcheant) 5 eb efuzdt i
paurobtenin immatgigiation du véhicule livié en'chasgisiaabine: déstgnésardessus, il doit _ammem:we«wnx sentaem‘ttﬂcat 1a’ owmun
notice descriptive:du véhicule, le procés-verbal de réception du type et : gsi R J26 - TE - TR L SRS DN 3L anaigrey SHSF - SI7 - SHE
chg 2o, e soitameertificatde camossage: conforme: a:ilannaxezvlmerlgnetmrmwnet 1954 :elatuf@dauéaeptnomﬂ% wébicdlesze enic 81221:!‘L) ne-

- soit un certificat de:montage d'une carrosserie conforme a Iannexe VIll de ce méme arrété ainsi qu'un procés-verbal de réception!gdlitres no

> GiB0ML 10 GISFS B .7LPE R ST -PTER enloifid 2ol 2hoilizogalb xue Histaiise siuoindv ¢t bup shidzzonso sl sk psinuri 22798 3 £139 BIveb i

NOTA 2 ‘pour obténir fimmatriculation du-CAMTBRAIMEMEVABR Bdsighe tiiddssud, Waoit Hitarifenf8tre jorP a6 sMe4ENt ceftficitle prdcesivetbaoo0
“rde:réceptiond type et unwcerificdt darmontagihdelachirossend conformed l'annexe Vil doifamets'du 191l 1954 rblatif 29a ASEBptg &
39.( 2desighiciles F&insi ﬁﬁ'un foeés%pba;@ewwﬁ1¥ﬁ&g%d'é (s&;f@msgeﬁérgomyluomev eluse < up sehnob’ond inevy wq on cidimab
NOTA 35b-£5 rEBBHicH dé ca vhietie ridipeut atrd intbrprathe tninib UnE Sontitioh Seiffisdnte s 7 SOMSPHUNE Lifbhisatibn de tRatdps -2 S1uoindy 60

ot K i rit tre’donnée uaux seuls véhlcules don le poids excade les limites réglementaires lorsqu £-i0 ebiog
gﬁi%g%ﬁ‘i;?ﬁ;:ﬂ?ﬁg&g:ﬂ pante s OE;( \? 5 g 0000k sg oldmaens 9 OTUB T qm Ifl)sjo' ehioq

Ce véhicule peut circuler:sous couvert de' I‘autonsatlon spéciale préviiehar IM:cié‘R 4%3\/1%ERWSBModéfﬂe:Taﬂdu!éﬁfané"@émsmUf 16

conditions-de poids, ci-aprés :

Poidstotal roulant autofidé {gVec traverss: AR#eﬁ‘&r&ée ¥t clochet de remorquage appropné) \de 40 357 t%nnes
NOTA 3: Ce véhicule est apte & cifcuiler eﬁ‘eﬁﬂ{ﬁm s'|§gg?§ﬂ§$’&v‘sr_p§l! gdans les conditions‘ci-aprés e-bﬂ‘w’;?s_ Egn;f:mja; - o

PTAC :21000 kg TASC Al coaer o E3THOM G

PTRA 124500 kg ou 40000 kg ’

mz; it 3 12333 tg ATPAVASS 39YT-UC MOIT' 1035 30 dAaﬂawa-.som JA THEMIIGMOD

Il davta submunetécemimadntreleolécpamaemmectuaaaégionalmded'hdusMe rdmiaxaetj:etihdvet dQLEnVImmvameatlamrtsmua soilor 5.

ubt
immatriculation. deed leltivl €F
e b ashslelise r..a A esve.riemelpdr enoiiqnoasg Za.!
.TDSEOY'JOUA\/: 3362 ¢ nuisoifilnebib o= 0 0 L L18Q B SUPHQUS'2 el & agim e3isl

AOCC7E = AATH SS8EY e Steedq AT ;00 sndsrr minh 1eoitiiss ol 1wz Tehoues & enoll. oM

W

g OV
et el s o
T4 G eyt



ATTESTATION D'EQUIPEMENT :

Je soussigné RENAULT VI atteste que le véhicule désigné ci-dessus est équipé des éléments, organes, dispositifs suivants :

1 - Ralentisseur(s) additionnel(s) prévu(s) au point 7.9 :
par compression :
hydraulique sur transmission :
électromagnétique sur transmission :

2 - Pneumatiques :
3 - Charges maximales techniquement admissibles :

4 - Dispositif de protection contre 'encastrement arriére
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Poids : 0
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Essieu1:13R 225
Essieu2 :13R 22,5

Essieu 1 : 8000
Essieu 2 : 13000

FIXE

. fixe: n° €2 4010 ..

escamotable : n° et 0938
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