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61E16
6,775
8359
4307
4052
4689
3670
2,680

11,560

58E16
6,475
8356
4248
4110
4652
3704
2,990
11,560

55E16
8175
8312
4205
#Ho7
4631
3681
2890
14,160

52E16
5,925
8285
4175
4110
4619
3666
2,740
10,760

50E16
5675
8187
4128
4059
4586
3601
2,590
10,360

47E16
5425
8131
4099
4032
4575
3556
2,440
9,960

DL2

45E16
5175
8106
4064
4042
4565
3541
2290
9,560

43E16
4,975
8089
4032
4057
4555
3534
2,190
9,260~

41E16
4,775
8048
3993
4055
4537
3511
2,040
8,910

39E16
4575
8015
3851
4064
4521
3494
8610

1,940

37E16
4,375
7995
3911
4084
4510
3485
1,790
8260

35E16
4,175
7973
3848
4125
4483
490
169
7960

1,420
6627
3770
2187
4215
2412

VERSION E16
61E16

6,775

8327

4087

4040

4668

3659

2,690

11,560

i
§8E16
6,475
8324
4227
4097
4632
3692
2,990
11,560

VEHICULES LIVRES EN CHASSIS-CABINE®

55E16
6,175
8280
41g7
4093
4611
3669
2,890

11,160

52E16
6,925
8253
4158
4095
4600
3653
2,740
10,760

" VALEURS LIMITES A RESPECTER APRES CARROSSAGE DU VEHICULE

50E16
5675
8155
49
4044
4568
3567
| 25%0
10,360

4557

47E16
5,425
8099
4083
4018
3542
19,960

a0

DM2

45E16
5175
8074
4049
4025
4548
3526
9,560

4,975
8057
4018
4039
4538
3519
9,260

4316
F2190 ~ F2g0

41E16
4775
8016
3979
4037
4521
5
2,040
8910

"

3938

39E16
4575
7983
4045
4506
477
1,840
8,610

37E16
4,375
7963
.3899
4064
4495
3468
1,790
8,260

35E16
4,175
7941
3838
4103
4469

372
7,960

1,690

3

'
!

Ces poids (variant dans la limite de 8 %) peuvent augmenter en fonction des aoptions d'équipement
292 Surlesessieux2et3: .

29.0 Total;
Valeurs limites minimales pour le véhicule carrossé :

Poids a vide du véhicule en ordre de marche.
Paids a vide du véhicule en ordre de marche.
29.0 Total (valeur freinage) :

(compris entre 1,090 et ) -—-——

212 Longueur hors tout :

Porte-&-faux arriere
2.13  Largeur hors tout !

Essieu 3 relevé :

29.1 Slrlessieu1;

Essieu 3 relevé
291 Surl'essieu 1 (valeur déclarée) :

2.92 Surlessieu 2 (valeur freinage) :

Variantes
Essieu 3 au sol
291 Surlessieu 1 (valeur déclarée):

Versions
2.8.2 Empattement technlque

Essieu 3 au sol

291 Surl'essieu 1:
292 Surles essieux 2 et 3 (valeur freinage) :

210 Porte-a-faux avant

292 Surlessieu?2:

211

29
29

24CPD10

@ 88 § 53-’ 'E\E fg § 44  Démultiplication de la lransmission :
o3 Tl Se = 3 MOTEUR 44.1 Dimensions et circonférence de roulementl des pneumatiques de référence (mm) :
31  Dénomination : DXi 11 370-EC06 410-EC06 450-EC06 13R22,5 (3425)
5888 $§g &= DXit1  S70-EC06B  410-EC06B  450-EC06B 442 Démuliplications etvitesses 4 1000 tmin avec boftes devitessestypeA:
R S8 3°- 311 Marque : RENAULT Combinaisons |  rapports rapports du démultiplicaions | Vitesses a 1000 1
" 312 Marquage moteur : sur éliquette coté gauche moteur ___des_v_i:lessg | _debolte | _&m; | totales :__l_r/_m_ln_(erim:ﬁ)___
5NN88 =58 I=5 32  Description générale : I | 16,41 26437 __:_ 43,37 | 474
Jage ST 2 321 Genre: Diesel - 4 temps T e 583
- 322 Principe de fonclionnement : Moleur & combustion inlerne & pislons en mouvement linéaire et | @m | 1128 | depontpossibles: | 29,81 i - 689 l
vilebrequin | 4éme | 949 | 2846 2508 | 8,19
3 ?—’ % é'vo'é_ § g § § 323 Suralimentation : par turbocompresseur entrainé par les gaz d'échappement  pm | 778 3,083 20,51 | 1002 |
DI = e e 324 Disposilif anti-pollution : convertisseur catalytique & injection durée [ e | 653 | 334 | 1726 : P
33 Nombre et disposition des cylindres : 6 verticaux en ligne . ~pm | 543 | 3700 | T | 1432 . |
5888 25 28 34 Cylindrée (cm3) _ 10837 | e 457 4111 12,08 17.01
— o = o o 35  Rapport volumétrique de compression (+ 0,9) : 18 gm | 359 | 45 | 949 | 2166
36 Pulsoarce maximalo (¢H): 270 - 502 [ toe | ap | s | 7 | 2675
g % 3 g ?_7 ﬁ § 37  Régime de puissance maximale (tr/min) : 1900 1900 1900 [ Aqem 247 interdit avec 653 31.48
= & =S, FS o= 38  Couple maximal (daNm ISQ) : 174 190 215 [ ame | 208 | preustM225 | 55 | 3738
8 39  Régime de couple maximal (tr/min) : 1150 1150 1150 . [ e | 170 etpneus 13225 | 449 4574
B38R [ 8 9 310 Régime de rotation maximal (t/min) (+ 50} : 2200 2200 2200 [ qgem 143 378 54,37
RN ,g‘_‘ o‘?{ 3 3 311 Carburant utilisé : Gazole | ime | 419 | | 315 | 6534
312 Réservoirs de carburant I_ 1 1,00 264 7775
2283 8®e 85 3.12.1 Emplacement a droite ou_a gauche ou & droite et & gauche i AR1 1536 | 460 | 506
SR £ g3 33 3122 Capacité (ies) | 160210~ 255 - 285- 315 - 350 - 365- 215 YT S T S 15 602
: e 380 - 405 - 415 - 450 - 505 - 510 - 630 Les rapports de la boite et du pont sont donnés comme le quotient de la vilesse de rotalion de
o a9 2 o 3@ 3.12.3 Matériau |- Acier ou Aluminium plastique | sortie sur la vitesse de rotation dantréa. .
R 58 53 Y ol e {—— e appots t ponsgossblsavo rous 960 REZS o TSR0 RZEE s e
a ' [ adoleou ag apports de ponts possible : : : ]
3.12.4.1Emplacement 4 droite ou & gauche __Happo 36 2816 3,080 5506 3364 5.4 3637 3.700°
ggg8 gr 29 31242 Capacitd itres) | 40-50.50.96-125 “TypeB 3,603-3,984 - 4,111 -4,183-4,403 - 4,625 - 4,655 - 4,921 -
R a5 a3 3.12.4.3 Matériau plastique ou aluminium ou inox L 5,229 - 5,286 - 5,453 - 5,794 - 6,137 - 6,622 - 7,131
313 Mode d'alimentation du moteur : injection directe par injecteurs pompe Type Cavectreinpar 2,643 - 2,846 - 3,083 - 3,346 - 3,364 - 3486 - 3,637 - 3,700 -
5888 83 Qo 314 Type defiltre a air  sec. décompression obligatolre | g3 5984 4111 - 4,183 - 4,403 - 4,625 - 5,286
:ﬂ‘%% 5 <8 e e T " Type D avec frein par 3,346 — 3,486 — 3,637 — 3,803 — 3,984 — 4,183 - 4,403 —
g Tgnsm.d e{hmgnlanqn - z.electnques ¥):2 décompresslon obligatoire | 4,655 — 4,921 - 5229 - 5,453 — 5,794 - 6,137 - 6,622 -
sgge ow Wwo 3.17 Dispositif d'antiparasitage : sans objet 7131
: [5e] e, . . . 9 [
§' & E :";* g g § S E - Refrmdlssem.ent Qu s AL D ETS Rapports de ponts possibles avec pneus 12R22,5 et 13R22,5 sur essieu2: |
] o ' & 319 Nombre de silencieux d'échappement: TyoeB | 2846-3083-3,346-3,364- 3,486 - 3637 - 5,700 - 3803 -
< 3 —r —T -1 principal pour échappement vertical. . ype 3,984 - 4,111 - 4,183 - 4,403 - 4,655 - 4,921
E 88 § 3 § ﬁ o ;@.‘ -1 principal ou 2 (1 principal et 1 secondaire) pour échappement dans la voie. Type C avec rein par
R °e - -2 (1 principal et 1 secondaire) pour échappement laléral. décompression obligatoire | 2,846 - 3,083 - 3,364 - 3,700 - 4,111
3.20 Niveau sonore au point fixe :
. 5888 QN 93.20.1 Valeur du niveau sonore,dB(A): échappement: Latéral  Danslavoie  Vertical Type D avec freinpar 3,637 - 3,803 — 3,984 ~ 4,183 — 4,403 ~ 4,685 — 4,921 -
: 3%%% 382 % i i 5 Y 88 85 : décompression obligatolre | 5'oyq 5453
] @ <'3.20.2 Régime de rotation correédpondant en (tr/min) : 1425 1425 1425 o L : . 3 —
d ; i i : 208 km/h
2388 8z I8 ¢ =i 54 320.3 Position de la sorlie de 'échappement : :: Y‘;e_ssle ma:lmviat:s':!g:uﬁe au régime de réguiation 4 vide : 208
& es g‘ 35 3= £ 3 - avec silencieux secondaire cdté gauche : sortie dirigée vers la gauche 4~7 é‘ |caleur kiT o u.e ! o'ui
- avec ou sans silencieux secondaire coté droit : sortie dirigée dans la voie i3 Cg:gmgzhy(gjgzhg' o -
LCooo o~ B8g - sans silencieux secondaire: sortie verticale 4 o . o
gN;' 5 §' g = = 321 Emplacement du symbole de la valeur comrigée du coefficient d'absorption (moteur Diesel) : 48 Limiteur de vitesse : ou.
T sur plague constructeur. 5 SUSPENSION
324 Classe envirennementale : : g - F . . ) _
BEEER g8 81 055505788 (DXi 11 : 370-EC06 / 410-EC06/ 450-EC06) ou 51 Avant:type mécaniqe, fessos  lanos acirparbolies 2 s, 2 amotiseurs
Nees S =T 0555°0578D (DXi 11 : 370-EC06B / 410-EC08B / 450-EC06B) 5 mxwﬁ :
3 . 521 Suspension de(s) essieu(x) moteur(s) :
3 % 8 g E ’ § & .8 § o Lo N TRANS!WISS,ION DU MOUVEMENT SP2 : Type pneumatique, & coussins pneumaliques et ressorts &
N 9 iy S o Tt 41 Typedeboitedevitesses: lames acier, 2 amortisseurs télescopiques avec en option, une barre stabilisatrice.
3 ] b ZF 168 1620 TD - 1621 TD - 1622 TD - 1623 TD - 1624 TD - 1625 TD 522 Essieu 3 : essieu rigide & suspension pneumatique composée de 2 coussins pneumaliques,
5882 |% . 8BS v ZF 16S 1920 TD - 1921 TD - 1922 TD - 1923 TD - 1924 TD - 1925 TD 2lames de ressort acier et 2 amorlisseurs télescopiques.
@ E <~8§ E‘ -% © g‘ §‘ B g" é‘ % TYPEA ZF 16S 2220 TD - 2221 TD - 2222 TD - 2223 TD —2224 TD - 2225 TD 52.3 Larégulation de la hauteur du ch.és.sis se fait: ] o )
Ti8 e ' mécanique , 16 rapports en marche AV et 2 en marche AR . - automatiquement en cas de variation de charge par lintermédiaire de capteurs de niveau et de
€% Rapports (voir tabl 442 valves pneumatiques.
N Rt 2 8BS pports (voir tableau en 4.4.2) : — . - glé interrupteurs en planche de bord jusqu'a une
REZE 885 gﬁ 38 ZF 165 182070 - 182170 - 162270 - 162370 - 162470 - 1825T0 Rl oSO pRrESs MEASS A Jusq
2 % 2 ZF 165222070 - 222170 - 222 RQeggg = 222470 — 222570 - & l'amrét, un pictogramme situé sur Iafficheur du tableau de bord signale toules hauteurs de
NP | @ g‘ T 89 TYPEB mécanigue , 16 rapports en marche AV el 2 en marche AR . véhicule différentes de la position route. Le véhicule retoume automatiquement & son niveau
BE28 1588 §8 28 Rapports : 16 13,80 - 24 11,54 - 34™ 9.4 - 48me 7,3 - 56me 6,53 - route 4 10 km/h. '
Teselg g; e e 64me 5,46 - 7éme 4,57 - gime 3 82 - ghme 3,02 - 10‘"“;.53 7 11“”;;.08 9 - L'air nécessaire & la suspension pneumatique est délivré par 'AMP (systéme de gestlor:j .
S5E g 128me 1,74 138me 1,43 - 14%me { 20 - 15%m 1,00 - 16°™ 0,84 - AR1 électronique de la production d'air, & travers une valve de barrage) depuis les réservoirs d'air des
€822 % §.§ 8% 23 12,92 - AR210.80 BN S — circuits de freinage avant et arriére.
238 5 Ew I35 33 AT 2412C 53  Essieux relevables ou délestables : en option, s:ssieu 3 rglevable. )
‘ 5 g g é mécanique robotisée, 12 rapports en marche AV et 4 en marche AR Encas de délestage,lle Qoids maximal supporté par l'essieu 21ne de[l)asie pas 13?50 k_g )
RS =883 § ? B TYPEC Rapports : 14 14,95 - 24me 11,73 — 3¢ma 9 04 . 4éme 709 . 5ome 5 52 En cas de relevage, I'essieu 3 redescend automatiquement dés que la charge sur I'essieu
SR88|SgE885 38 gme 4,35 - 74ma 344 — B4 2,70 - e 2,08 — 10%me 1,63 - 116m9 1,27 atteint 10500kg. _ -
TN leEg8F e ©° 124 1 00— AR1 17.48 - AR 13.73 — AR3 4.02 - ARA 316 54  Suspension spécifique : SP2 - suspension pneumalique ou équivalenie
5 =5 i W= SU-Ane 19,/9= WL ) )
cope | JEEE__E ATO 2512C 6 DIRECTION : N
Z=%8 ‘_9" a3 i’i f,- £ §- E— mécanique robotisée, 12 rapports en marche AV et 4 en marche AR 61 Type dg direction : & vis sans fin et écrou avec assistance hydraulique, leviers, bielles et barre de
Teee 3 g% PO TYPED Rapports : 18 11,73 2éme 9 24 — 3%me 7,09 . 4éms 557 - 5éms 4,35 , °D9nn%>:'0n-d brensge honio ()
§x3% 2 = 64me 3,41 - 74me 2,70 — géme 2,12 géme { 63— 1(ime 1,28 - 114me 1,00 — 6 lamétres de braguag :
s & T ¥ 2 .-  12m079- AR11373-AR210.78-AR33,16- AR4248 | Avec versions - - E31 et -- E16:
592 gefs g o8 411 Emplacement du (ou des) levier(s) de commande ; Empattement 3,500 | 3,700 | 35900 | 4,100 | 4,300 | 4,500
4 2 3 g o 2 L3 s - au plancher pour boite de vitesses : type A etB Diameire de braquage 17,92 | 1848 | 19,04 | 1962 | 20,18 21.60.
. 885, 3533 3 5 o - - au volant pour boite de vilesses : type C et D Empattement 4,750 | 5000 | 5250 | 5500 | 5800 | 6,100
E8cE8sugeod 8 £s 42 Type dembrayage : monodisque ou bidisque  sec. Diamélre de braquage | 21,50 | 22,22 | 22.96 | 2370 | 24,60 | 2454"
8585558¢ 585 .G LBy 421 Mode de commande : “Interdit avec pneus 13R22,5 sur lessigy 1
X538 @Eg‘gggﬁg égg gg - - pédale pour boite de vitesses : lype A et B Avecversion - - E28 -
TS eg8sces % Sgaeggggsa - sans objet pour boite de vitesses type CetD ] ErDstenent 3500 | 3700 | 3900 | 4100 | 4300°
8 @ 3223398 T 5§ s8E883 43 Typede transmission entre la boite de vitesses el les roues : par arbre & cardans entre boite Diamalre de braquage | 16,88 | 1648 | 2010 | 2120 | 2136
= =2 k7 T o [773 3 HeloN 3 ' Il v
SSES35RE3RA LT 2225 et pont arriére, o Empattement 4500 | 4750 | 5000 | 5250
ecrfcraoy - Sa-ZIw 4 ! BT E . [ Diamétre de braquage | 21,98 | 22.78 | 2358 |-2436-
AN WNNNNN v NN NSNS w i : ¢ m PR
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et l'axe du demier essieu avant :

— =
B/ _ 24CPD10 o

7 F 8.7.1 Pare brise : verre feuilleté ordinaire [} © o o o] — -

BEINAQE A C‘OMMA‘NDEI ELECTR'QUF ERS 8.7.2 Vilres latérales : verre lrempé uniforme & w R 8§ &g ég‘?; g g 888 82 88

71 Frein de service : systéme de Ireinage électropneumalique a gestion électronique composé de 87.3 Lunette ammiére : (en option) verre trempé uniforme B © N = o o3 o o S o ==

- 2 circuits indépendants entiéremenl pneumatiques agissant respectivement sur les 2 vases 8.8  Equipement des places assises en ceintures de sécurité :
A diaphragme des freins de I'essieu 1, et sur les 2 vases des freins de I'essieu 2 et de 8.8.1 Places avant : 2 ceintures 3 points 4 rétracteurs pour les places extrémes = L 88 2D f 3 T892 8 8%
aca y . B s w < I h O D © o W ' LT Z Qo o >
I'essieu 3. Place centrale{en option) : 1 ceinture & 2 points 4 rétracteur pour la place centrale 2 < LR RO aaa= S8 2=
- 1 circuit de commande éleclropneumatique superposé aux circuits pneumatiques. 8.8.2 Places arriére : sans objel. - -
7.2 Répartiteur de freinage : non. Fonction gérée électroniquement pour chacun des trois essieux. 89  Disposiif de protection lalérale : non { monter lors du carrossage) © 0 @ ws oo o o PR a8 52
7.2.1 Dispositif anlibloqueur des roues : oui. Intégré au systéme de freinage électropneumalique & 810 Dispositif de protection contre lencastrement : b= g 58 28 s = R&ES B =5 83
gestion élecironique, catégorie 1 {1 capteur par roue). 8101 Avant:oui A _ ) 8 © ~ = GG = S <o
7.2.2 En option, dispositif anti-patinage de roue (ASR) : (intégré au systeme de [reinage électro- 8.102 Ame.re - oul, ou qmqnter lors du carrossage (voir attestation d'équipement)
; 8.11  Systéme anti-projections : ©ew N e ‘’F 28 wooo oW oo
pneumatique). h i oS b~ SO} 8 N DB D . >3
i ! . i ) , ) 8.11.1 Essieu 1 : oui w o § 58 28 Py 5288 =8 B2
7.2.3 En option, fonction de conlréle des usures de gamitures de freins (WCS) : par capleur dusure P " in \© N2 N o= So o
- ; 8.11.2 Essieu 2 : non (2 monter lors du carrossage) -
sur chacun des élriers de freins . i
) . N L ’ 8.11,2 Essieu 3 : non (& monter lors du carrossage) :
7.2.4 Enoplion, ESP : contrdle de trajectoire et anti-renversement. =Y T x8 88 2 3 e el 23X
7.3 Freins de secours : double circuits du frein de service - Un circuit agit sur les freins des roues 9 ECLAIRAGE ET SIGNALISATION g s 5 ¥F ¥3 oS S 28 5=
avant et un circuit agit sur les freins des roues arriéres. 9.1  Feuxderoute:2. - -
74 Freinde slauonn.en?enl:cyImdresaressonsuressneuZelS 92  Feux Qe crolsement : 2. e 8% .88 99 o g 0o o5 R
75  Mode de transmission des efforts aux roues : en oplion avec suspension avant mécanique uniquement: : 2 feux a source lumineuse a W 8 ~SF @8 E. B3 Ny ) 83 835
751 Frein de service : pneumatique décharge. Dans ce cas, dispositif de nettoyage des projecteurs obligatoire. o~ SUITES oe o
752 Frein de secours : pneumatique 9.3  Feuxde position: J <n'_, . o o o o o
7.53 Frein de stationnement : cylindres & ressort. gg; t\vgnt:Z!n‘corporesldans les feugCoCRRae o= 8 .28 Tgig & B €88 S & g &
76 Assistance des freins : sans objel 3.2 Latéraux : & monter lors 'du carrossage 2w : N o RN S oo
7.7 Résenvoirs de fluide ou d'énergie : gg redl-lx ?e pos(;tlor;]arnere ; th directi

. : i ndicateurs de changement de direction :

3 réservoirs d'air comprimé:  Essieu 1: 1 de 40 litres 951 Avant:?2 -~ E ‘f';,’_ % ' % % ~§ % ,%_ §_ § % § § § ﬁ ﬂé §

Essisu 2 et 3: 2 de 40 litres . 952 Arriére:2 e - K ~ o oF o> o oo

7.7.1  Mode d'alarme pour les défaillances : voyants lumineux sur tableau de bord. 95.3 Latéraux:2 . - u
772 Paramétre mesuré pour l'alarme : défaillance pneumatique ou électronique. - 96  Feuxslop: 2, groupés avec les feux rouge arriére. 2L 5 58 g g 2t 3 8888 8 8§ =8 g
7.7.3  Mode de contrdle du bon fonctionnement de 'alarme : 97  Eclairage de la plaque dimmatriculation : oui = R8s 3 N o % IR T gs oo

- par la réalisation dune défaillance gg " R'SPC;S'"'S re:l);gt:lssan!s: w

- parla mi N f—— : 8.1 Avant: sans objef Blo e o B .=
. Tp " fZie n:ous tension pour l'antibloqueur. 082 Anfers 2. g 2 . % z § §§ B s 8 E g g g o '4_?_ @_ : § %
o pr'ed il _ 9.8.3 Latéraux : A monter lors du camossage. &% zZ AR ™ rleuN o) ' Qe Tele
iy Sreml' es.erv1|ce: . " 99  Feuxde détresse : par fonctionnement simultané des indicateurs de direction. Q . ]

.8.1.1 ourlessieu 1 a disques venliles 910 Feux de marche arriére : 2 er g NI b I3 S 8 [ Do Q =] =
7.8.1.2 Surl'essieu 2 : & disques ventilés 9.11 Feuxde brouillard : E 5’ 0 § 'g§ § § g 8 § 8 b §' ﬁ‘ = g" E‘ :c—:' §- %I‘
7.8.1.3 Surl'essieu 3 : & disques ventilés 9.11.1 Avant: en option 2. ﬁ E '

7.82 Frein de secours : & disques ventilés 9.11.2 Arrigre : 2 © ow I & ® @ o <
— . B~ © © —
7.83 Frein de stationnement : & disques ventilés 9.12 - Feux dencombrement W w= & i 8 28 IFF g 8|9 SESRY 8= IR
isposili i . 9.12.1 Avant: 2. 2 8 < i = : - 0 N =] 55 oo
79  Dispositif ralentisseur : = = = ‘u N en nag & J
- sur gaz déchappement : EPG de série 9.122 Amigre : 2 S i =2 - = = § e f § Eg 53 - —_— R
- sur gaz déchappement et par décompression'VEB . 913 Disposilif de signalisation complémentaire arridre : & monter tors du canossage 2 E E I E . ﬁ g § g o % § Vg 8 S-S Soog é 88 @®s T
) - hydraulique sur transmission - ] 9.14 Pare soleil : en option, au-dessus du pare-brise & l'extérieur wi 5c £ & ¥F o S pe e i o =2
;,811 <D|sp05|:|f ralentisseur permettant de satisfaire a Iessal de type Il : néant E -10 ‘DIVERS i - £ a '5 i =
2 " Disposilif ralentisseur additionnel permettant de bénéficier de la majoration des poids prévue ' T e - - ; ©w Wy o '« o = w oo a b 0 < @
au nota du chapitre 2 : o Acc9§50|res.. R 1 @l o b s = g - 2 % '§,§ ‘3%1 §. & - : - c%. & §. L B8 §_ =
En option : - VEB (avec boites de vitesses types A et B) 10.1.1 Essuie-glace : 2 =% E B« Q ) o= E 4 N S SRS
- hydraulique sur transmission. 10.1.2 Lave-glace : 2 ﬂ‘: : v a ! SR B A ' e T o
7.9.3 Dispositif ralentisseur pomettant de satisfaire & l'essaj de type Il bis : 10.1.3 Rétroviseurs : gL > § 188 .8k g28!l89 " 588 g" § & $ g 3RV
- EPG avec boites de vitesses types A et B 10.1.3.1 Extérieur : ) L CE e RS R NS EE S g dg o hon
- VEB avec bolte de vitesses type C et D - c0té gauche : 1 principal, 1 grand angle g h 3
710  Circuit de freinage pour le véhicule remorqué: oui pour porteur remorqueur. Le freinage du - C0té droit : 1 principal, 1 grand angle, 1 d'accostage =R 8 &g “%’ g ? 8 ;). =388l %2 g8 isg
véhicule remorqué est commandé électriquement : prise ISO 7638 et pneumatiquement par la - face avant sur pavillon : 1 antéviseur o3 > -TF €8 S E Ej‘ = e 3378
valve électropneumatique de commande remorque pilolée par : 10.1.3.2 Intérieur : non ® T TEE '
- une commande électrique 10.1.4 Avertisseurs sonores : 1 sur chassis ou 2 sur pavilion - R~ S o o'k ] oot § F mie “w 3
- une commands pneumatique issue du circuit des freins de I'essieu 1 10.1.5 Dispositif antivol : sur colonne de direction b ‘E‘ 2 8 81 S S & 588587 L . B8 K&
- une commande pneumatique issue du robinet du frein de stationnement. 10.1.6 Extincteur de 6 kg & I'extérieur du véhicule( monté lors du carrossage) » QU< N P oo O~
Il existe une position "test* permettant de défreiner le véhicule remorqué pour s'assurer que fe 10.1.7 En option : chauffage autonome & combustible liquide (interdit sur DC2 et PG2) © 0 o F owhe  Erl . s 3 C
frein de stationnement du véhicule tracteur retient seul {'ensemble dans la pente. 102 Marques didentité : oS 238 58 g8 & 288 & 88 .82
Le véhicule est équipé : 10.2.1 Emplacement de la plaque du constructeur : en bas de I'encadrement de la porte gauche, [T ; ® 79 HS oz o5 NSO ‘oo o=
- dune prise 1SO 7638 (1996) & 7 broches, 1022 Emplacemeql de Ia.frappe a froid du nurpéro didentification : sur le cadre chassis, a l'extérieur du s ) s é
- d'un voyant au tableau de bord signalant toute défaillance du disposltif antiblocage du o e ot Ca e T Ga BaLavall Qe 2 g Booh Sediey ! I 288 |2 ¢ . ne ‘ez
vahicuk semorqué, g pos g 10.2.3 Structure du numéro didentification : g = - § & §*=:° JQS_(I{; + 53: 1 ER8K {57, 88 38§ 7
3 = & -] NN o p - o o oS o
7.10.1 Commande séparée de [reinage du véhicule remorqué: oui, un interrupteur au tableau de bord v | F | 6|2 | 4 | c | P] D l 0fo | 0 | 0 | 0 I 0 | 0 I 0 | 1 § 4 4. ig ﬁ
; acli i Shi : i ' Coda Descry ndicaten 4= y >, i D = )
pemet d'actionner les freins du véhicule remorqué seuls, lorsque la vitesse de l'ensemble est . ... A et e 28 488 83 88 AR 1865 B 39
inférieure & 7km/h. e S g ye I3 = & , S B88 L2 88 88
- : ! ) 10.2.4 Le numéro d'identification commence & : @~ - ® RN pe & o ~dodo | E8g do oo
7.10.2 Disposilif de freinage automatique en cas de rupture datielage : oul. En cas de rupture dune 2 y $gs
des conduites de la liaison pneumalique, le freinage du véhicule remorqué est assuré lV F|6 | 2 | 4 | Cl P | D | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 l 0 | 4 | 2 | OJ » 2 o - o -‘jo o S o %;’;‘% . 5
automatiquement. Le lype figure sur a plaque Consrucleur, g °% F& 51 2 3 %828 |s55 .88 -
7.10.3 Fonction contrdle de fa force d'attelage (CFCS) effectuée automatiquement par fe calculateur «10.2.5 Identification du moteur : sur ¢dié gauche du moteur. s 3 ¥ S N e Bely §S °©°
par comparaison des pressions entre le tracteur et le véhicule remorqué. s ¥ =ST g
11 VISITES TECHNIQUES - Ea 2w i85l g2 21° oo |Z2888ng g
= - B - - W 2= O
8 CARROSSERIE 111 Emplacement de la plaque correcteur : sans objet 83 =R 8% _;§>§ et > I3 E2E5s 28
8.1  Carrosserie : chassis-cabine pour CAM ou pour VASP 112 Pression déclarée par le constructeur : 11 bars. = 3 EE88s
8.1.1  Les véhicules peuvent recevoir (en fonction de I'équipement) les options suivantes : 11.3  Pression de disjonction : 12,5 bars. T 5 D ot £5313
Climatisation. 11.4  Pression aux ttes d'accouplement (a la pression déclarée par le constructeur) : LS é g gg 3§ :é} § § N &ga_ ‘—i% g?, ?—’_ §_ §_ §_
82  Matériaux constituant la carrosserie : tole d'acier et matériaux composites. 11.4.1 Ala téte dalimentation (de couleur rouge) : 8,3 bars & 3 S - ® o Cleafggee °©°
83  Nombre de places assises : 2 (3 sur option) 11.4.2 Ala téte de commande (de couleur jaune) : 8,3 bars. s < <] ERN s @
84  Siéges: 115  Longueur des bras de levier (mm) : sans objet © 10 @ 3 B 88 8 g2 8 w § nggo oS Fanm g2
841 Alavant:1siége pouroonducteu_r,1 sidge pour passager . 11.6  Course maximale des actionneurs de frein (mm) : sans objet § g g ARt g2 .3 S Sl i AR g €3 E S5§o 5 e
en option, 1 siége cenlral pour passager 11,7 Nalure du repérage des réservoirs d'air en fonclion de leur affectation: anneau de couleur E g;f B S E2 = = 28 § a ' b= 2
84.2 Alarriére : sans objet (portant le cas échéant un numéro) fixé sur un des bossages du réservoir concemé ou étiquette 3 8- - 32 § ’ 532 2 2 g
85  Nombre de portes : adhésive de couleur. g 8. : | g2 STy o8 PRt & 8
851 Latérales:2 Inscription Affectation SEY i csg 2% 85 £57% 5 88 g 3
852 Amiére : néant Orange Circuit frein essieu 1 s Sml 2 = Sig S5 8w 228 oo3% 5 2
85.3 Fermetures : da sécurité a 2 positions. Bleu Gircuit frein essieux 2 et 3 Ly EM i oy B 38 2 ¢ = . gg S - 4 F s IS
86  Emplacement et mode d'ouverture des vitres : 2 glaces descendantes sur portes, ou en oplion, 11.8  Observalions : la conception technique de ce véhicule est compalible avec l'usage du banc de -§ E § g B o 2 § § 4 SEF. E% B = Yo = L‘E B = . ‘g'g g ga g :;é
2 glaces coulissantes sur portes ou 1 glace coulissante et une glace descendante sur portes freinométrie & rouleaux = 3879 ... 9 .-%3ETSE 3 ES sS85 ’% £5252585,. 2520
87  Nature des matériaux utilisés pour les vitrages : verre s 2887y 28 £8% S e o—-3 i K55 5pSSeEERBRERE
E 25, 283338 3 35588 8553332330558 22 283 0G0 ECRERE
g o8 Tg 222882t TEZ o0 mAGERE g 2088 &
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CERTIFICAT DE CONFORMITE (véhicules livrés en chassis-cabine)

24CPD10

Je soussigné : RENAULT TRUCKS SAS, 99 Route de LYON, 69802 SAINT PRIEST, constructeur, certifie :

que le véhicule livré :
(1) en chassis-cabine (voir notas)

2) Dénomination

D.1 Marque RENAULT
D.2 Type 24CPD10

Variantes* DC2

Versions* 52E16
D.3 Dénomination commerciale PREMIUM
E N° d'identification ou n° d'ordre dans la série du type (1) VF624CPD000000511
F.1 Masse en charge maximale techniquement admissible (kg) 26000
F.2 Masse en charge maximale admissible en service dans I'Etat (PTAC) (kg) 26000
F3 Masse en charge maximale admissible de I'ensemble en service dans 'Etat (PTRA) (kq)* | 42000
J Catégorie internationale N3
J.A Genre national* CAM
K Numéro de |a réception par type 1.-0180-06-01
P.1 | Cylindrée (cm®) 10837
P.2 Puissance nette maxi (kW)* 270 - 302 - 332
P.3 Source d'énergie gazole
P.6 Puissance administrative (CV) 29CV
S.1 Nombre de places {y compris celle du conducteur)* 2-3
U.1 | Niveau sonore a l'arrét (dB(A))* avec moteurs DXi 11410 EC06

Position echappement : GAUCHE (G)
Valeur du niveau sonore dB(A): 086

U.2 Régime de rotation du moteur Iui correspondant(tours par mn ™) 1425
V.9 Classe environnementale * 0555*0578B OU 0555*0651B

ATTENTION : (F3) PTRA de 42000 kg autorisé uniquement pour véhicule avec certificat de carrossage pour PTE CONT sinon,

PTRA limité a 40000 kg maxi

- est entierement conforme au type variante version dont le prototype a fait I'objet du procés-verbal de réception ci-dessus;
- sort de nos usines (magasins) le :
- pour étre livré a :

(Nom et adresse de I'acheteur ou, a défaut, du concessionnaire)

Fait a Lyon, le 10/04/2007

(2) Références communautaires de la directive 1999/37/CE relative aux documents d'immatriculation.

NOTA 1 :

NOTA 2:

NOTA3:

NOTA 4:

Version —E31 :Maxi sur essieu 1 : 7950 kg

proceés-verbal de réception du type et :

Pour obtenir l'immatriculation dans le genre CAM du véhicule désigné ci-dessus, il doit notamment étre joint au présent certificat le

- soit un certificat de carrossage conforme a I'annexe VIl de l'arrété du 19 Juillet 1954 relatif a la Réception des véhicules
- soit un certificat de conformité complémentaire accompagné du procés verbal de réception complémentaire ;

- soit un procés-verbal de réception a titre isolé.

le procés-verbal de réception du type et :

Pour obtenir l'immatriculation dans le genre VASP (sauf BOM) du véhicule désigné ci-dessus, il doit notamment étre joint au présent certificat

- soit un certificat de conformité complémentaire accompagné du procés verbal de réception complémentaire ;

- soit un procés-verbal de réception a titre isolé.

Ce véhicule, lorsqu'il est équipé d'une traverse arriere renforcée et d'un crochet de remorque approprié, peut circuler sous couvert de
l'autorisation spéciale prévue par les articles R 433.1 a R 433.3 du code de la route dans les conditions de poids ci-apres :

- PTAC = 26000 kg ; PTRA = 60000 kg

Mention & reporter sur le certificat d'immatriculation :
TE possible R 322.2 : PTRA = 60000 kg

Essieu posé en charge

Ce véhicule est apte a circuler en engin de service hivernal dans les conditions ci-aprés :

PTAC : 27000 kg
PTRA : 40000 kg

Maxi sur essieu 2 : 10500 kg
Maxi sur essieu 3 : 10500 kg

Version —E16 : Maxi sur essieu 1 : 8960 kg
Maxi sur essieu 2 : 10500 kg
Maxi sur essieu 3 : 10500 kg

Version —E28 : Maxi sur essieu 1 : 9600 kg
Maxi sur essieu 2 : 10500 kg
Maxi sur essieu 3 : 10500 kg

Il devra subir une réception a titre isolé par la Direction Régionale de I'lndustrie, de la Recherche et de I'Environnement avant son

immatriculation.
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PREMIUM P6x2 Lander MJ —26t

e RENAULT TRUCKS SAS Ly

8-105-105

o-165-105 Description du véhicule 24CPD10

0 GENERALITES ol 2 : s 1 CONSTITUTION GENERALE
01  Constructeur: RENAULT TRUCKS SAS, 99 Route de LYON, . 31 Nombre dessioux stde roues : 2 roucs avant sur essleu 1, 4 roues milicy .
69§02 SAINT PRIEST - 4 1oues amiéres (monte jumelée) sut essieu 3 (relevable en opﬁmi"' essieu2,
03 Marque: RENAULT . délestage). A e Y ion, avec possitrnp de
’ g B 1.1.1 Emplacement des roues motrices : essieu 2 5
04 Désignation commerciale PREMIUM 1.1.2 Emplacement des rouss directrices : essieu 1 '
05 Catégorie .mm N3 12  Dimensions des pneurnatiques : ‘
06 Gentg: chéssfs-eabme pour GAM ou pour VASP Pour versions rﬁlﬁhhﬁi_ﬁé' B
07 Type: MCPDNO ' MONTE UNIFORME'
Variamtes: - : _essieux 1, 26l 29580 R225- 1521480 [ X
DC2 (Catinedistibution” coure - pavilon norma)) : oot zeld O e I—g—%ﬁ—_%f 1 X
PC2 (Gabine *distribution” courte - pavillon plat) aesionx 1.2 61 13 H22',5 s ‘
DM2 (Cabine "disiribution’ moyenne - pavillon normal) ' B MONTE mmxﬁ.__ ____l____x
D2 (Cabine “distibution” longue - pavifonfomal) . [ ' essieu 1 385/65 F22,5 - 156L X
PLZ (Cabine "disiribution’ longue™- pavillon plat) ” , 2t :::2311 2et3 .2%&'12312: 15248 | " X
DH2 (Cabine "distribution” longue, pavillon pleine hauteur) o268 315‘123 gg 5 ;gggm X X T
Werscas ' essieu 1 385/65 A22,5 - 160K
--E31:7‘1005uressieu1-105005uressieu2-10500§qressieu3 : . essieux 2 et 3 13 A22.5 - 154/150K X X
--E16 : 8000 sur essieu 1 - 10500 sur essisu 2 -10500 sur essieu 3 , [ejslem 315/80 22,5 - 156/150L X
.-Ezazgooosuressi_m-10500sur@ssieu2.1osoesuressieua Soﬁgﬁéﬁaa - 205/80 R22,5 - 152/148M X
35~ : empattement 3500m s izl afm i 95,1048 ot pneumatiques de mémes dimensions salisfajsant aux conditions
af--- - empaliement 3700 m “indice de charge égal ou supérieur & ceux figurant c-dessus. Al
39 < : empattement 3,900 m -N|ndice vitesse égal ou supérieur & G. o
41-- : empattement 4,100m e ota : les véhicules étant équipss de I'EBS, un changement de dimensions.de o
43-- : empattement 4,300 m i e i e " a@mTanbllgatuiramml un reparamétrage de |'électronique mﬁgn?;m.de preumaliqués
45+~ : empatiement 4,500 m Swd 1.3 Constitution du chssis ou de la coque : longerons et traverses en tole dacier.
a7 .empaltemenl 4 '750 N o ' 1.3.1 Section des longerons.-300x80 — épaisseur : 7 ou 8. = ’ ]
i 1.4 Emplacement et disposition du moteur : lessi . L.
50-- :eg_\panms,OOOm ks ur ; au dessus dele&flgﬂ danslaxelqngnudmg!_d
52.- :émpattenient 5250m. 15 Emplacement de la cabine de condule : avancée.” ~ *-+ 7

55- - : empattement 5,500 m Interdit en version E28

58 -~ : empattement 5,800 m interdit en version E28

8- i mpaltement 6,100 m Interdit avec pneu 13 R22,5 sur essieu 1 et interdit en E28
071 Bosdagades TV < ans objst
08 Puissance adminisirative: 29 GV.

2 MASSES ET DIMENSIONS (kg et m)
Au sein de la présente notice, les essiaux sont numérotés de l'avanl vers l'amiére

91  Masse en charge maxi admissible en service dans [Etat (PTAC): 28000 '
244 Massé en charge maxi admissible en sarvice dans I'état (PTAC) en configuration

=gngin do service hivernal” (vitesse maxi < 80 kmh) : 27000
22 Masse en charga maxl ensemble admissible en service dans IEtat (PTRA) : ]
2.2.1.2 Avec remorque équipée dun freinage & Inertie : . 28500 30500
921,21 Masse en charge max| admissible de a ramorgue aved frein dans 1a limile

 docelulindiqué en2.2.1.2: % 3500 ; 2500 pre s

227 Avecsysiéme de freinage de remorque - : néat - 80000 - 42000(1) . .. néant - 40000

(1) 42000 uniquement lorsque le véhicue est équipé dune camossaria PTE CONT et circule avec une refmargue attelse genre REM cartissefie PTE CONT ou RETC
o1 sl équipé d'una traversa AR renforcée el d'un crochet de remorque approprie.

23  Masseen chargs maxl admissible lorsque Je véhicule circule sous le couvert de
{autorisation spéciale dafivrée en application de Tarticle R. 4331 du code teja roule :

231 Masse en charge maxi admissible en service dans IEtat (PTAC): 26000
232 Masseen chargs max ensemble admissible en sarvice dans [Etat (PTRA) 60000

{avee traverse AR ranforcéa et équipés dun crochel g remorqua 2pproprié)
24  Masseen charge techniquement admissibie : : 268000
25  Charges maximaies admissibles

Nergions : . R P BN B9 RRSY
251 Surlessieu: f - 100 7980 00, Yaoso B e
252 Surfessieu2: 10500 10500 10500 10500 10500 10500
253 Surfessieu 3: ) 10500 10500 10500 10500 - 10500 - 10500
26 Volgavant:: o ’ ; % -de 206842108
27 Voleessieu2: 1,83

Voig essieu 3: . 1,836
28 Empstgment 2 3500 3700 3800 4100 430 &M 4750 e

Empatiement essiei 23 3 A 7 _ 150 §000 M50 sBDD. 5300 w10

wed
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